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1. Ausgangssituation und Zielsetzung

Von der Stadt Stuttgart wurde die Erstellung eines Verkehrskonzeptes entsprechend Angebot
vom 29.05.2019 beauftragt. Botnang ist ein Stadtbezirk der baden-wirttembergischen Lan-
deshauptstadt Stuttgart und liegt im westlichen Bereich von Stuttgart. Botnang ist vornehm-
lich ein Wohnbezirk. Um die aktuellen Verkehrsbelastungen im motorisierten Verkehr erfas-
sen zu kdnnen, wurden im Jahr 2019 Verkehrszédhlungen in Auftrag gegeben. Diese sind
grundsatzlich Bestandteil des hier vorgelegten Verkehrskonzepts. Aufgrund aktueller Ver-
kehrsprobleme und dem Bedarf an einer Optimierung des Verkehrsraums, will der Stadtbe-
zirk Botnang ein Verkehrskonzept flr die verkehrliche Ausrichtung des Sanierungsgebietes
,Botnang 1 unter besonderer Einbeziehung der Buargerinnen und Burger. Nachstehend ist
das engere Untersuchungsgebiet in Botnang dargestellt.
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Die Lage des Stadtbezirks Botnang im Netz der klassifizierten StraBen und der umliegenden
Stadtbezirke ist in Anlage 1 dargestellt.
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2. Aligemeine Grundsatze der Verkehrskonzeption

Die Verkehrskonzeption ist eine unverzichtbare und kontinuierliche kommunale bzw. regio-
nale Basisaufgabe weiterer formeller Planungen. Dies beinhaltet insbesondere die strategisch
konzeptionelle Planung von Mobilitdt und Verkehr. Die Verkehrskonzeption ermdglicht die
Ableitung einer MaBnahmenplanung aus einer konzeptionellen, an integrierten Zielen orien-
tierten Strategie fiir die Verkehrs- und Raumentwicklung. Grundsétzlich ist die Verkehrskon-
zeption das zentrale Instrument zur Entwicklung eines effizienten Verkehrssystems und be-
achtet dabei alle relevanten Verkehrsmittel in ihrer gegenseitigen Ergadnzung und Arbeitstei-
lung (Multi- und Intermodalitét). Neben dem motorisierten Individualverkehr werden im Rah-
men eines Verkehrskonzeptes auch samtliche weiteren Verkehrsarten berticksichtigt. Hierzu
gehdren insbesondere der nicht motorisierte Verkehr durch FuBganger und Radfahrer, der
Offentliche Verkehr und besondere Mobilitdtskonzepte flr unterschiedliche Verkehrstrager
und Nutzer.

Im Zusammenhang mit der Verkehrsentwicklungsplanung auch die notwendige Umgestal-
tung von HauptverkehrsstraBen bzw. Knotenpunkten beurteilt. Zudem kdnnen im Rahmen
eines Verkehrsentwicklungsplanes auch Maéglichkeiten zur Starkung der Innenstadtentwick-
lung, wie Organisation des ruhenden Kfz-Verkehrs, Verkehrsberuhigung, Platz- und StraBen-
raumgestaltung Teil der Bearbeitung sein. Es kénnen hierbei auch Rad- und FuBgangerver-
kehrskonzepte optimiert bzw. erstellt werden.

Fir die weitere Bearbeitung wird zudem, wie bereits erwahnt, auf die Ergebnisse der beglei-
tenden Verkehrszahlungen und Befragungen sowie das aktuelle Verkehrsmodell im Untersu-
chungsgebiet zurtickgegriffen. Hierlber kénnen zuklnftige Planungskonzepte hinsichtlich
ihrer Auswirkungen auf den motorisierten Verkehr und eventueller Anderungen im Modal-
Split entsprechend dargestellt und abgebildet werden.

Seit dem 24. Oktober 2020 ist zudem die Novelle des Klimaschutzgesetzes Baden-Wirttem-
berg in Kraft. Zentrales Element des Klimaschutzgesetzes sind die Klimaschutzziele fur die
Jahre 2020, 2030 und 2050. Diese geben die Richtung fiir die Klimapolitik des Landes vor.

In diesem werden klare Ziele definiert, um den TreibhausgasausstoB des Landes zu reduzie-
ren. Demnach soll bis zum Jahr 2030 die Gesamtemissionen um mindestens 42 % gesenkt
werden. Das Klimaschutzgesetz méchte die unvermeidbaren Auswirkungen des Klimawan-
dels begrenzen. In diesem Zusammenhang sind auch MaBnahmen zu sehen, die die Treib-
hausgasemissionen im Mobilitdtsbereich dauerhaft senken. Die CO2-Emissionen im
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Bezugsraum bis zum Jahr 2030 sollen um mindestens 40 % gegentber dem Stand von 2010
reduziert werden.

Nachstehend sind die allgemeinen Ziele 2030 fiir Klimaschutz und Verkehrswende des Mi-
nisteriums fur Verkehr Baden-Wirttemberg dargestellt.

Ziele 2030 fur Stadt und Land!
m Ministerium filr Verkehr

W Baden-Wiirttemberg

i
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& R I
EIN DRITTEL WENIGER JEDER ZWEITE WEG SELBSTAKTIV MIT RAD,
KFZ-VERKEHR IN DEN STADTEN TRETROLLER, E-SCOOTER ODER ZU FUR

Demnach soll der éffentliche Verkehr verdoppelt werden. Ein Drittel weniger Kfz-Verkehr soll
in den Stadten unterwegs sein. Dies kann jedoch nur gelingen, wenn deutliche Anstrengun-
gen zur Férderung der nachhaltigen Mobilitdt und des 6ffentlichen Verkehrs gemacht wer-
den. Ein ,Weiter so“ ist daher nicht mehr mdglich. Um jedoch das Ziel, ein Drittel weniger
Kfz-Verkehr in den Stadten erreichen zu kénnen, muss ein erhebliches Umdenken im Zu-
sammenhang mit Mobilitadt und der Nutzung des StraBenraums erfolgen. Um die Zielsetzung
Zu erreichen, dass jeder zweite Weg selbstaktiv mit Rad, Tretroller, E-Scooter oder zu FuB
zurlickgelegt werden wird, muss die entsprechende Infrastruktur ausgebaut werden. Glei-
ches trifft auf den 6ffentlichen Verkehr (OPNV) zu, der bis 2030 verdoppelt werden soll.

Diese allgemeinen Zielsetzungen, die unweigerlich zu Zielkonflikten fihren, sollten auch auf
das Verkehrskonzept Sanierungsgebiet Botnang 1 zumindest teilweise Ubertragen werden.
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Nachstehend sind unterschiedliche Zielkonflikte, die sich im Rahmen der notwendigen For-
derung nachhaltiger Mobilitdt und planerischen MaBnahmen im Bestand ergeben kbénnen.
Insbesondere ein Ausbau des Wegenetzes fir FuBganger und Radfahrer fihrt meistens zu
einer Reduzierung der Stellplatze fir den motorisierten Verkehr.

< Energiegewinnung- fossile Brennstoffe
Flachenverbrauch

Reduzierung ruhender Verkehr Kfz
O

Autonomes Fahren

Elektromobilitat

Erreichbarkeit mit Kfz

Ausbau Wegenetz Fufl und Radverkehr

Entwicklung neuer Gebiete

Stadt der kurzen Wege

AMSHHINE

=

Besetzungsgrad < 1,0, Zunahme MIV

3. Verkehrsanalyse
3.1 Verkehrszahlung
Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen und der Verkehrsstréme in Botnang
wurden am 10.10.2019 Verkehrszahlungen im Bereich des Sanierungsgebietes Botnang
1 durchgeftihrt. Gezahlt werden die Spitzenstundenbereiche morgens von 6:00 bis
8:00 Uhr und nachmittags von 16:00 bis 18:00 Uhr Der entsprechende Zahlstellenplan
ist in Anlage 2 aufgetragen. In den Anlagen 3 und 4 sind die Ergebnisse der Verkehrs-
zahlung als Strombelastungsplan der jeweiligen Erfassungszeitraume dargestellt. Es
ergibt sich hieraus, dass ber die Eltinger StraBe sowohl morgens als auch abends mehr
Fahrzeuge in das Untersuchungsgebiet fahren als in die entgegengesetzte Richtung zur
RegerstraBe. Dies kann zum Teil auf die EinbahnstraBenregelungen zurtickgeftihrt
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werden, die dazu fuhren, dass Uber die SchumannstraBe ein gegenlaufiges Ungleichge-
wicht mit stdrkeren Verkehrsbelastungen zur RegerstraBe resultiert. Die aktuellen Ein-
bahnstraBe im Sanierungsgebiet sind nachstehend dargestellt.
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In Anlage 5 ist der hochgerechnete werktédgige Gesamtverkehr aus den Knotenpunkts-
zahlungen dargestellt. Die hdchsten Verkehrsbelastungen liegen mit ca. 12.300 Kfz/24h
im Zuge der RegerstraBe vor. Relativ hohe Verkehrsbelastungen innerorts sind weiterhin
im Zuge der Vaihinger LandstraBe, mit ca. 8.600 Kfz/24 h und in der sidlichen Vaihinger
LandstraBe ndrdlich des Knotenpunktes mit der BrucknerstraBe mit ca. 5.300 Kfz/24 h
zu verzeichnen. Etwas geringer belastet ist die BrucknerstraBe mit Verkehrsbelastungen
von ca. 3.900 Kfz/24 h. Die Eltinger StraB3e ist werktags mit ca. 4.100 Kfz/24h und die
SchumannstraBBe auf H6he der Franz-Schubert-Schule mit ca. 3.500 Kfz/24h jeweils im
Querschnitt belastet.

Dartber hinaus sind in oben genannter Anlage 5 die prozentualen Anteile des werktagi-
gen Schwerverkehrs >3,5 t aufgetragen. In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuwei-
sen, dass in den Schwerverkehrsbelastungen auch Linienbusse enthalten sind. Es zeigt
sich, dass im gesamten Sanierungsgebiet sehr niedrige Anteile im Schwerverkehr festzu-
stellen sind. Die Vaihinger LandstraBe stdlich der BrucknerstraBe hat eine relative
Schwerverkehrsbelastung von ca. 1,2 %. Auf der BrucknerstraBe 6stlich der Vaihinger
LandstraBBe liegt diese bei ca. 2,0%. Den hdchsten Schwerverkehrsanteil weiBt die Re-
gerstraBe mit ca. 2,4 % auf. Im Sanierungsgebiet selbst liegen die Schwerverkehrszahlen
zwischen 0,5 % in der Vaihinger LandstraBe und 0,8% auf der Eltinger StraBe.

Landeshauptstadt Stuttgart
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3.2 Durchgangsverkehr

Am 10.10.2019 wurden an samtlichen EinfahrtsstraBen nach Botnang Verkehrserhebun-
gen zur Ermittlung des Durchgangsverkehrs wahrend der Spitzenzeiten durchgeftihrt.
Die Ergebnisse kénnen Anlage 4 bis 9 enthommen werden. Insgesamt zeigt sich, dass
zwar ein relativ hoher Anteil an Quell- bzw. Zielverkehr in Bothang vorliegt, der Durch-
gangsverkehr ber die Vaihinger LandstraBe zur Eltiger StraBe und Schumannstralle bzw.
umgekehrt zu zuséatzlichen Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet flihrt. Diesem
sollte mit planerischen MaBnahmen entgegengewirkt werden.

Relevanter Durchgangsverkehr konnte ber die Zéhlstelle im Zuge der Eltinger StraBe
festgestellt werden. In der Summe der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenzei-
ten wurden in stdlicher Fahrtrichtung ca. 270 Fahrzeuge in 4 Stunden im Abschnitt der
sidlichen Vaihinger LandstraBe wiedergefunden. Dies entspricht einem relativen Anteil
an Durchgangsverkehr von ca. 36 %. Aufgrund der baulichen Situation der Vaihinger
LandstraBBe, insbesondere im Abschnitt zwischen Alte Stuttgarter StraBe und Hummel-
bergstraBe ist dieser Durchgangsverkehr auch im Zusammenhang mit dem querenden
Schulweg wahrend der Spitzenzeiten als kritisch anzusehen (siehe Anlage 6). Nachste-
hend ist der relevante Ausschnitt des aktuellen Schulwegeplanes mit der Konfliktstelle
Querung Alte Stuttgarter StraBe dargestellt.
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Demgegenliber konnten Uber die SchumannstraBBe einwarts nur relativ geringe Anteile
im Durchgangsverkehr in Nord-Stid-Richtung festgestellt werden (siehe Anlage 7). Auf-
grund der EinbahnstraBensituation im Sanierungsgebiet ergeben sich unterschiedliche
Routen in Nord-Sad-Richtung in Abhdngigkeit der jeweiligen Tageszeit. Dies betrifft vor
allem die Vaihinger LandstraBBe und die Alte Stuttgarter StraBe.

Aus diesem Grund wurde auch eine Zahlstelle im Zuge der RegerstraBe nérdlich der
EinmUndung der Alten Stuttgarter StraBe eingerichtet (Anlage 8). Im Vergleich zum
Durchgangsverkehr von der Eltinger StraBe zur Vaihinger LandstraBe ergibt sich auf der
eigentlichen Hauptroute Uber die Regerstra3e somit ein deutlich geringerer Verkehr zur
Vaihinger LandstraBe. Dies bedeutet, dass der Durchgangsverkehr in Nord-Std-Richtung
fast ausschlieBlich Gber Eltinger StraBe, Alte Stuttgarter StraBe und Vaihinger LandstraBe
durch das Untersuchungsgebiet verlauft.

Anlage 9 zeigt die Verteilung der in das Untersuchungsgebiet einfahrenden Kraftfahr-
zeuge Uber vier Stunden Gber die sidliche Vaihinger LandstraBe. Es ergibt sich hieraus,
dass der zuvor in der Eltinger StraBe ermittelte Durchgangsverkehr in stidliche Richtung
nun auf anderer Route in Fahrtrichtung Nord wieder festgestellt werden kann. In der
Summe zur SchumannstraBe bzw. Glber HummelbergstraBe und RegerstraBe ergibt sich
ein absoluter Durchgangsverkehr von ca. 310 Kfz/4 h. Dieser liegt in relativ guter Uber-
einstimmung zu den suddlichen Durchgangsverkehren Uber Eltinger StraBe und Schu-
mannstraBe mit insgesamt ca. 300 Kfz/4 h. Insbesondere der Durchgangsverkehr zur
SchumannstraBe, der Gber die HummelbergstraBe und Franz-Schubert-StraBBe zur Re-
gerstraBe festgestellt werden konnte ist mit ca. 130 Kfz/4h jedoch stédtebaulich nicht
zielfGhrend.

Trotz des relativ hohen Anteils an Ziel- und Quellverkehr in Botnang konnte ein deutlicher
Durchgangsverkehr im Sanierungsgebiet Uber die Vaihinger LandstraBe zur RegerstraBe
und umgekehrt festgestellt werden. Somit muss im Rahmen der weiteren Bearbeitung
bzw. der konzeptionellen Entwicklung des Sanierungsgebietes versucht werden, den
Durchgangsverkehr zu reduzieren und diesen verstarkt auf die klassifizierten StraB3en,
insbesondere die L 1187 und weiterfihrend BeethovenstraBe / RegerstraBe, zu verla-
gern. Diese stellen eine Verbindung zur L 1180 her, die jedoch ldnger ist als die Verbin-
dung Uber die Vaihinger LandstraBBe zur RegerstraBe. Somit missen auch auBerhalb des
hier untersuchten Sanierungsgebietes MaBnahmen getroffen werden, diesen Durch-
gangsverkehr auf die klassifizierten StraBBen zuriick zu verlagern.
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3.3 Ruhender Verkehr

Zur Ermittlung des zur Verfiigung stehenden Parkraumes und der jeweiligen Auslastung
im Vormittagsverlauf, wurden am 20.02.2020 Z&hlungen des ruhenden Verkehrs zwi-
schen 07:00 Uhr und 11:00 Uhr durchgefiihrt. Die entsprechenden Bereiche, die dabei
erfasst wurden, sind nachstehend dargestellt und in Anlage 12 aufgetragen.
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Neben der Anzahl der zur Verfligung stehenden Stellplétze wurden in drei Rundgéngen
die jeweilige Auslastung der Parkierungsflachen erfasst.

Dass eine Erfassung des ruhenden Verkehrs als Grundlage zur Erstellung des Verkehrs-
konzeptes notwendig wird, ergab sich erst im Laufe der Bearbeitung und der Blrgerbe-
teiligung. Grundsétzlich konnte bereits bei den ersten Ortsbegehungen erkannt werden,
dass der hohe Parkdruck im Sanierungsgebiet zu Problemsituationen fir den FuB- und
Radverkehr fiihrt. Zudem wurde sich auf den vormittaglichen Zeitbereich beschrankt.
Wahrend der ersten Runde um 7:00 Uhr kann Uber die Auslastung der Bedarf der An-
wohner ermittelt werden. Wahrend der Rundgénge um 9:00 und 11:00 Uhr ergeben sich
zusétzlich Uberlagerungen im ruhenden Verkehr durch Berufstatige im Untersuchungs-
gebiet. Auf eine Ausweitung auf den nachmittéglichen Bereich wurde diesbeztglich ver-
zichtet, da durch die Struktur des Untersuchungsgebietes ohne gréBere Betriebe bzw.
gewerblichen Einheiten mit maBgeblichem Besucherverkehr bereits vormittags eine maB-
gebende Auslastung ermittelt werden konnte.
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Nachstehendes Foto zeigt die grundsatzliche Situation im ruhenden Verkehr und die hie-
raus resultierenden Einschrankungen fur FuBgénger.

Die tabellarische Bestandserfassung mit Unterteilung in entsprechende Stellplatze ist in
Anlage 13 aufgetragen. Die Anzahl an Stellplatzen wurde Uber die Lange der Abschnitte
ermittelt. Zudem muss nach StraBenverkehrsordnung auch eine Restfahrbahnbreite von
ca. 3,10m fur Rettungsfahrzeuge auf StraBenabschnitten mit ruhendem Verkehr noch
vorhanden sein. Auch dies wurde bei der Ermittlung der Bestandsparkplatze bericksich-
tigt. Unter Berlicksichtigung dieser Vorgaben konnten in der Summe 367 Stellplatze in
den Parkbereichen ermittelt werden.

Anlagen 14 und 15 zeigen die jeweilige Auslastung fiir die einzelnen Teilbereiche ent-
sprechend Bestandsplan. Es zeigt sich, dass insbesondere der Bereich Alte Stuttgarter
StraBBe eine relativ hohe Auslastung aufweist. Wahrend des Rundganges um 11:00 Uhr
zeigte sich auch eine hohe Auslastung im Bereich der GriegstraBe. Dies kann wohl auf
die dort liegenden Einzelhandelsgeschéfte zurlickgefihrt werden. Die Alte Stuttgarter
StraBe ist Uber den gesamten Erhebungszeitraum nahezu vollstéandig belegt. Gleiches gilt
far die BeethovenstraBBe und Teile der Franz-Schubert-StraBe. Es zeigt sich somit, dass
im Sanierungsgebiet ein sehr hoher Parkdruck herrscht.
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Zudem liegen zwei private Tiefgaragen im Untersuchungsgebiet. Diese sind den Einzel-
handelsnutzungen EDEKA und Lidl zugeordnet. Nachstehend ist die Lage der Tiefgara-
gen und das bestehende Angebot dargestellt.

Offentliche Stellplitze 65

Tiefgarage EDEKA | EDEKA Kunden 35
Private Stellplatze Keine Angaben

_ LIDL Kunden 30

LIELE;;E;&E;S Blrgerhaus Besucher 10
Private Stellplatze Keine Angaben

= = TG EDEKA

. TGLDL

Auch die weiter funktionierende Erreichbarkeit der Einzelhdndler muss im Verkehrskon-
zept entsprechend beriicksichtigt werden

3.4 weitere Bestandsaufnahmen Infrastruktur

Neben den Zahlungen im flieBenden und ruhenden motorisierten Verkehr wurden auch
weitergehende Analysen der verkehrlichen Infrastruktur durchgefihrt. In Anlage 16 sind
die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten im Sanierungsgebiet aufgetragen. Die stidwest-
liche Vaihinger LandstraBe, die BrucknerstraBe sowie die Beethovenstrae und Reger-
straBe waren zum Zeitpunkt der Verkehrsanalyse mit einer zuldssigen Héchstgeschwin-
digkeit von 50 km/h ausgeschildert. Der gesamt Bereich Sanierungsgebiet Botnang 1
liegt in einer Tempo 30 Zone. Daher scheiden zur Fihrung des Radverkehrs im Sanie-
rungsgebiet, auch wenn dies ohne besondere Prifung eventuell méglich sein kénnte,
separate Anlagen wie beispielsweise Schutzstreifen aus. Diese werden in der STVO in
T30 Zonen ausgeschlossen.

Landeshauptstadt Stuttgart
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Um neben den zur Verfligung gestellten Unterlagen zur Vorplanung der Verkehrswege
(georeferenziertes Luftbild, Kataster) zusatzliche Angaben zu erhalten, wurden an
exemplarischen Stellen im Untersuchungsgebiet die Verkehrsrdume mit Laufrad ausge-
messen. Die sich hierliber ermittelten StraBenbreiten sind in Anlage 17 dargestellt. Es
zeigt sich hieraus sehr gut, dass vor allem der 6ffentliche Raum in der Alte Stuttgarter
StraBBe sehr begrenzt ist und vor allem im westlichen Abschnitt maBgebliche Verbesse-
rungen ohne massive Eingriffe in das Angebot des ruhenden motorisierten Verkehr nur
bedingt umsetzbar sind. Zudem zeigt sich auch, dass die Vaihinger LandstraBe zumin-
dest in Teilabschnitten zu schmal ist, um einfache richtlinienkonforme Angebote flr den
motorisierten Verkehr und die FuBgénger umsetzen zu kénnen.

xd Versedm mlungisn||er 588
g 1.Tm g.ilﬂm E e

I Fri-Schubert-Str.

waml 885 £55

o nl e
= ;

P

rale Beethr e

3.0m =

Im Rahmen der Verkehrsanalyse wurde auch der 6ffentliche Verkehr betrachtet. Im Un-
tersuchungsgebiet fahrt der Botnanger Ortsbus, der im Verkehrskonzept besonders be-
ricksichtigt werden muss. Die Planungen mussen ein ordnungsgemaBes Befahren
durch den Ortsbus auch weiterhin ermdéglichen. Die Schleppkurven in den Einm(n-
dungsbereichen sind entsprechend zu bemessen.

Der Ortsbus fahrt in vier Linien durch den Stadtteil. Es gibt keine festen Haltestellen,
Zustieg erfolgt durch Winken. Der Schwerpunkt liegt auf den Vormittagen. Gefahren wird
im Stundentakt.

Landeshauptstadt Stuttgart
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Nachstehend ist ein Auszug des Linienplanes des VVS dargestellt.

Der Ortsbus verbindet vor allem die weiter entfernt liegenden Gebiete mit dem Zentrum
von Botnang und ermdéglicht auch das Umsteigen auf den Schienennahverkehr.

Neben dem Ortsbus ist Botnang auch mit der U 2 an die Innenstadt und den Haupt-
bahnhof angeschlossen. Die Linie U 2 endet in Botnang. Im Zuge der Regerstral3e liegen
die Haltestellen MilléckerstraBe und Eltinger StraBe in fuBlaufiger Entfernung bezogen auf
das Sanierungsgebiet Botnang 1. Das Sanierungsgebiet Botnang 1 wird somit auch im
offentlichem Verkehr gut erschlossen. Die ErschlieBung von Botnang insgesamt muss
jedoch als unzureichend bezeichnet werden, da der Ortsbus, der mit der U 2 verbindet
nur unregelmaBig und zudem in 1-Stunden-Takt verkehrt.

Landeshauptstadt Stuttgart
Sanierungskonzept Botnang 1
Zwischenbericht
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Nachstehend sind die Haltestellen der U 2 und virtuelle Haltestellen des Botnanger Orts-

busses dargestellt.
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4. Schlussfolgerung Verkehrsanalyse
Als Ergebnis der Verkehrsanalyse ist festzustellen, dass fir die weitere Bearbeitung des Ver-

kehrskonzepts die Abwicklung des Ziel- und Quellverkehrs, unter besonderer Berlcksichti-
gung der schwacheren Verkehrsteilnehmer (FuBganger und Radfahrer), besonders im Fokus
steht. Somit ist auf die zuklnftige Barrierefreiheit der Verkehrswege besonders zu achten.
Zudem muss die Problematik des ruhenden Verkehrs berticksichtigt werden. Gleiches gilt fur

die Vermeidung des Durchgangsverkehrs in Nord-Sud-Richtung.

Grundsétzlich kbénnen zudem starke Zielkonflikte zwischen dem Angebot im ruhenden mo-
torisierten Verkehr und den Zielen zur Aufwertung und Erweiterung der Flachen fur die FuB-
génger erwartet werden. Aufgrund der vorhandenen Bebauung und des 6ffentlichen Ver-
kehrsraumes kann in Teilabschnitten wohl nicht allen Anforderungen zur Aufwertung und

richtlinienkonformen Umsetzung nachgekommen werden.
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5. Allgemeine Zielsetzung

Folgende Ziele sollten durch das Verkehrskonzept parallel geférdert bzw. erreicht werden:

Verbesserung Nahmobilitdt / nachhaltige Mobilitét
Hierbei sind Verbesserungen flr FuBgdnger und Radfahrer bei gleichzeitiger Reduzierung
der Anteile am motorisierten Individualverkehr zu verstehen.

Starkung Umweltverbund

Sofern méglich, kann im weiteren eine Verbesserung des 6éffentlichen Verkehrs bei gleichzei-
tiger Erweiterung des Angebotes durch begleitende MaBnahmen wie bspw. Carsharing erfol-
gen.

Barrierefreie Verkehrsanlagen

Wie bereits erwahnt, ergibt sich aufgrund der Alterspyramide in den zuklnftigen Jahren die
besondere Anforderung, die Verkehrswege barrierefrei und auch fir sehbehinderte Bewoh-
ner zu gestalten.

Erhéhung der Verkehrssicherheit

Durch geeignete MaBnahmen sollen nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer leichter die Stra-
Ben queren kénnen, bzw. das gleichberechtigte Benutzen der Verkehrswege mit dem moto-
risierten Individualverkehr ermdéglicht werden.

6. Verkehrskonzeption
Im Rahmen des Verkehrskonzepts werden unterschiedliche MaBnahmen angegeben. Der
motorisierte Verkehr soll zukinftig verkehrssicher und stadtvertraglich abgewickelt werden
kdnnen. Zudem koénnen detaillierte MaBnahmen dazu flhren, dass eine Verlagerung der Ver-
kehrsanteile vom motorisierten Individualverkehr auf den nicht motorisierten Individualver-
kehr erfolgt. Gleiches gilt fir eine Verbesserung des Anteils am 6ffentlichen Verkehr bei
gleichzeitiger Abnahme des motorisierten Individualverkehrs.

Insgesamt ist jedoch nicht davon auszugehen, dass durch die im Sanierungsgebiet mogli-
chen MaBnahmen zur Verlagerung des MIV (motorisierter Verkehr) auf andere Verkehrstrager
eine deutliche Entlastung des Kfz-Verkehrs stattfinden wird. Somit missen samtliche MaB-
nahmen auch die weitere Erreichbarkeit bei jedoch stadtvertraglichen Belastungen durch
Kraftfahrzeugverkehr berticksichtigen.

Landeshauptstadt Stuttgart
Sanierungskonzept Botnang 1
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Zudem muss aufgrund der demographischen Entwicklung und zuk(inftig mehr Einwohnern
mit Mobilitdtseinschrankungen auf die Barrierefreiheit besonderer Wert gelegt werden. Be-
reits heute missen somit generationsgerechte und weitestgehend barrierefreie Verkehrs-
raume erstellt werden. Neben Gehbehinderungen muissen dabei auch Beeintrachtigungen
des Sehvermogens einbezogen werden und eine verschlechterte Wahrnehmung bzw. Reak-
tionsféhigkeit von zunehmend élteren Personen im Rahmen der weiteren Verkehrsplanungen
und des Verkehrskonzepts entsprechend Rechnung getragen werden.

Grundsétzlich wird im weiteren Verkehrskonzept eine verkehrliche Optimierung angestrebt
und ein Verkehrsnetz erstellt, das die zuklnftigen Anforderungen bestmdglich abbildet. Die
aktuelle Situation spielt dabei ebenfalls eine besondere Rolle, insbesondere die vorhandenen
Anspriiche des ruhenden motorisierten Verkehrs.

Bei allen Verdnderungen der verkehrlichen Infrastruktur muss zudem auch die Zielsetzung
des Landes Baden-Wirttemberg zur Reduzierung der Luftschadstoffe und der hieraus resul-
tierenden Auswirkungen auf die Mobilitat berticksichtigt werden. Entsprechende Anpassun-
gen im Verkehrskonzept Sanierungsgebiet Botnang 1 kénnen auch in der weiteren Bearbei-
tung vorgenommen werden, soweit diese von der Stadt Stuttgart entsprechend gewilinscht
und formuliert werden.

6.1 Mangelanalyse
Im Bereich von Botnang wurde anhand einer eingehenden Ortsbegehung eine Man-
gelanalyse vorgenommen. Zusatzlich konnten Buirger in einer Birgerbeteiligung im No-
vember 2019 auf vorhandene Probleme bezlglich der Verkehrsinfrastruktur hinweisen.
Die gesammelten Hinweise hierzu kénnen den Anlagen 18 und 19.1 bis 19.3 enthom-
men werden.

Besonders aufgefallen ist :

- der hohe Parkdruck im gesamten Sanierungsgebiet

- geringe StraBenraumbreiten

- zu schmale Gehwegfladchen

- wenig Aufenthaltsqualitdt und Begleitgriin

- keine geschwindigkeitsreduzierenden Elemente im Sanierungsgebiet

- Knotenpunkte mit unklarer Markierung

- Knotenpunkte ohne ausreichende Sichtweiten auf Grund von parkenden Kfz
- Unglnstige Topografie

- Keine Berlcksichtigung von Radfahrern

Landeshauptstadt Stuttgart
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Nachstehend sind exemplarisch einige der analysierten Mangel aus der Blrgerbeteili-
gung 2019 mit Vorschlagen zur Beseitigung dargestellt.

M Hohe Geschwindigkeiten

Malnahmenvorschlage:
Markierungen
Temposchwellen

i Versetzie Parkplatze
Vorgezogener Seitenraum

Vor allem die aufgeworfenen Probleme in den Bereichen auBerhalb des Sanierungsge-
bietes werden in einem zweiten Bericht zur Verkehrskonzeption behandelt. Fir diese
werden teilweise aktuelle Erhebungen notwendig, die aktuell aufgrund des Lockdowns
bedingt durch die Corona Pandemie nicht durchgeflihrt werden kdnnen. Daher wird
nachstehend nur auf die Méglichkeiten zur Verbesserung der verkehrlichen Situation im
Sanierungsgebiet Botnang 1 eingegangen.

6.2 Konzepte Anderung Verkehrsfiihrung Sanierungsgebiet

Um den zur Verfligung stehenden beengten Verkehrsraum besser nutzen zu kénnen und
insbesondere auch mehr Raum fur FuBgénger aber auch fur Radfahrer zu Verfligung zu
stellen, wurde bereits eine Lésung mit EinbahnstraBensystem durch das Biro
Wick & Partner entwickelt. Die Erweiterung des EinbahnstraBensystems in Botnang, ins-
besondere im Sanierungsgebiet, wirde zwar zu langeren Wegen und Fahrzeiten fir die
Anwohner fuhren, kann jedoch auch zu einer insgesamten Reduzierung des Durch-
gangsverkehrs bei gleichzeitiger Umgestaltung der vorhandenen Verkehrsflachen beitra-
gen.

Landeshauptstadt Stuttgart
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Nachstehend ist das konzipierte EinbahnstraBensystem, Wick & Partner, aufgetragen.
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Aufbauend auf diesen bereits vorliegenden Uberlegungen wurden im Weiteren unter-
schiedliche Konzeptionen unter Bericksichtigung eines zumindest teilweisen Einbahn-
straBensystems entwickelt, die auch konzeptionelle Umgestaltungen vorhandener Kno-
tenpunkte beinhalten. Die Beibehaltung der heutigen Verkehrsfihrung mit Zweirich-
tungsverkehr im Bereich der Franz-Schubert-StraBe wirde zu keinen nennenswerten
Maoglichkeiten zur Aufwertung bzw. Verbesserung der Situation fiir die schwacheren Ver-
kehrsteilnehmer fiihren, da auch hier der ruhende Verkehr im StraBenraum abgebildet
werden musste. Dies haben die Erhebungen der StraBenbreiten und die notwendige Ab-

bildung unterschiedlicher Bedarfe ergeben.

Die nachfolgend vorgestellten Varianten flir das Sanierungsgebiet Botnang 1 wurden aus
den Ergebnissen verschiedenen Analysephasen entwickelt. Die einzelnen Varianten sind
hierbei so zu verstehen, dass sich auch MaBnahmen aus verschiedenen Varianten zu
einer endglltigen Variante kombinieren lassen. Die bisherigen Vorschldge muissen im
Weiteren mit den zustédndigen Behérden noch detailliert abgestimmt werden. Gleiches
gilt fir die Problempunkte auBerhalb des Sanierungsgebietes, die vorerst nicht Bestand-
teil der Untersuchung sind.
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Aus den Varianten, die im Laufe der Bearbeitung entwickelt wurden, wurde in Abstim-
mung mit der Stadtverwaltung eine Vorzugsvariante erarbeitet, die den weiteren Planun-
gen zugrunde gelegt werden soll. Zur Verdeutlichung der Herangehensweise werden
auch die Zwischenvarianten abgebildet, um die entsprechenden Unterschiede erldutern
Zu kbénnen.

In allen Varianten wird eine Mindestfahrbahnbreite von 5,50 m im Zweirichtungsverkehr
und 3,50 m im Einrichtungsverkehr bericksichtigt. Mit Zweirichtungsverkehr erlaubt
dies einen Begegnungsverkehr von PKW und LKW. Dies muss flr das Befahren des
Ortsbusses und der Mullabfuhr sichergestellt werden.

Variante 1 (Anlage 20):
Die wichtigsten Merkmale dieser Variante sind:

SchumannstraBe von RegerstraBe bis Franz-Schubert-StraBe:
o Umgestaltung des Knotenpunktes Franz-Schubert-StraBe / Schumannstralle
mit Aufpflasterung zur Geschwindigkeitsreduzierung
o SchumannstraBe als EinbahnstraBe in Richtung Stden

- Franz-Schubert-StraBe / GriegstraBe: Neugestaltung des Knotenpunktsbereichs hin
zum Platzcharakter

- Vaihinger LandstraBe: Aufpflasterung und vorgezogener Seitenraum zur Schulweg-
sicherung

- Knotenpunkt Alte Stuttgarter StraBe / HummelbergstraBe / BeethovenstraBe / Kling-
lerstraBe: Umbau des Knotenpunktes in einen Minikreisverkehr

- EinbahnstraBensystem in Franz-Schubert-StraBe 6stlich der GriegstraBe, Vaihinger
LandstraBe, Alten Stuttgarter StraBe, FrobergerstraBe, SchumannstraBe, August-
Halm-StraBe
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Das modifizierte EinbahnstraBensystem ist nachstehend dargestellt.
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In Variante 1 wurde insbesondere der Abschnitt der Franz-Schubert-StraBe zwischen
GriegstraBBe und Alte Stuttgarter StraBe im Zweirichtungsverkehr belassen. Dies erméglicht
weiterhin die Erreichbarkeit der Einzelhandelsnutzungen im Zuge der GriegstraBe sowohl
aus westlicher wie 6stlicher Richtung. Um jedoch in diesem Abschnitt der Franz-Schu-
bert-StraBe auch Verbesserungen im Verkehrsablauf und far FuBganger und Radfahrer
zu ermoglichen, wurden exemplarisch die hier vorhandenen Stellpldtze reduziert. Es
wurde hierbei darauf geachtet, dass eine durchgéngige Fahrbahnbreite von 5,50 m vor-
handen ist und durch ruhenden Verkehr punktuelle Einengungen entstehen, mit jedoch
ausreichenden Ausweichmoglichkeiten.

Durch die EinbahnstraBe in der SchumannstraBe kann nun der Durchgangsverkehr von
der Vaihinger LandstraBe zur RegerstraBe unterbunden werden. Dies fihrt auch zu einer
Verbesserung der Schulwegsituation, nicht jedoch was den vorhandenen Bring- und Hol-
verkehr betrifft. Dieser kann durch die EinbahnstraBenregelung zur Franz-Schubert-
StraBe weiterhin die Schule komfortabel anfahren. In dieser Variante wéren im Bereich
der SchumannstraBe auch Poller notwendig, um Parken im Beruhigten Bereich zu ver-
hindern.
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Variante 2 (Anlage 21):

Neu hinzu kommen folgende Maoglichkeiten zur Umgestaltung:
- SchumannstraBBe wird mittels Pollern flr den motorisierten Verkehr zumindest zeit-
weise gesperrt, versenkbare Poller oder Schranken ermdéglichen die Durchfahrt fir

Busse
- KlinglerstraBe: Schragparkplatze vor dem Rathaus
- EinbahnstraBensystem im gesamten Sanierungsgebiet

Das entsprechende EinbahnstraBensystem ist nachstehend aufgetragen
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Vor allem die deutliche Ausweitung des EinbahnstraBensystem flihrt gegentliber Variante
1 zu einer schlechteren ErschlieBung der vorhanden Nutzungen. Gegeniber Variante 1
kdnnen in der Alten Stuttgarter Stral3e dstlich der Beethovenstral3e jedoch mehr Stellplatze
fur den motorisierten Verkehr angelegt werden, da durch die Einbahnstrae mehr Flache

zur Verflgung steht.

Landeshauptstadt Stuttgart
Sanierungskonzept Botnang 1
Zwischenbericht
Seite 20



KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurburo fur Verkehrswesen
Variante 3 (Anlage 22):

Neu hinzu kommen folgende Mdéglichkeiten zur Umgestaltung gegenliber der Variante
1, wobei die grundsatzliche EinbahnstraBenregelung beibehalten wird:
- Knotenpunkt Alte Stuttgarter StraBe / HummelbergstraBe / BeethovenstraBe / Kling-
lerstraBe: Reduzierung der Knotenpunktsflache, Rechts-vor-Links-Regelung

- Franz-Schubert-StraBe:
o Alternierende Parkplatze westlich der GriegstraBe
o Alternierende Parkreihen 6stlich der GriegstraBe

Vor allem die Reduzierung der Stellplétze mit alternierendem Parken in der westlichen
Franz-Schubert-StraBe fihrt zu einer deutlichen Verbreiterung der Gehwege. Die alter-
nierenden Stellpladtze werden nun vollstandig im Bereich der Fahrbahn abgebildet und
fihren zu Engstellen mit 3,50 m Breite. Die Engstellen wurden Uber Schleppkurvennach-
weise auf Befahrbarkeit durch LKW Uberprft.

6.3 Variantenabwagung / Vorzugsvariante
Die oben dargelegten Varianten wurden im Méarz 2020 in einer weiteren Blrgerbeteili-
gung vorgestellt und mit Blrgern diskutiert. Die Ergebnisse kbdnnen in den Anlagen 23.1
und 23.2 eingesehen werden. Es wurde insbesondere deutlich, dass das Verkehrskon-
zept die bestehende Route des Botnanger Ortsbusses (BOB) bertcksichtigen sollte, ins-
besondere fir die Schumannstralle.

Dartiber hinaus kann in Anlage 24 der jeweilige Uberschlagliche Flachengewinn fur FuB-
génger im Vergleich der jeweiligen Varianten eingesehen werden. Anlage 25 zeigt die
vorhandenen Stellplatzzahlen, sowie je Variante die Anzahl der zukUnftig méglichen Stell-
platze.

Die sich aus den Varianten 1 — 3 entwickelte und abgestimmte Vorzugsvariante ist in
Anlage 26 dargestellt.

Bei der Abwadgung der unterschiedlichen Varianten und der Erarbeitung der Vorzugsva-
riante wurde aus verkehrlicher Sicht die Franz-Schubert-StraBe zwischen Alte Stuttgarter
StraBBe und GriegstraBe im Zweirichtungsverkehr zur besseren Erreichbarkeit der Einzel-
handelsnutzungen belassen. Unabhangig vom Parkdruck sollte in diesem Abschnitt je-
doch eine Reduzierung der Stellflachen fur den motorisierten Verkehr erfolgen, um hier
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das Fahrradfahren zu erleichtern und zudem zumindest einseitig Parkplatze auBerhalb
der eigentlichen Fahrbahn realisieren zu kdnnen.

Nachstehend ist der relevante Abschnitt der Franz-Schubert-StraBBe dargestellt.

) Halteslelle Gnegslraﬁe
-, Bntnanger Ortsbus

Bl

Wie bereits erwdhnt, wird die StraBenbreite auf 5,50 m festgelegt. Nach Abstimmung mit
den stadtischen Amtern soll in der Vorzugsvariante die Sperrung der SchumannstraBe
im Bereich der Franz-Schubert-Schule weiter untersucht werden.

Schranke, Durchfahrt fiir Ortsbus muss
gewahrleistet sein und Anlieger auf

i ,1-
"y
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Gegeniber der zuerst angedachten Losung mit versenkbaren Pollern, soll eine Schran-
kenldsung weiter verfolgt werden. Die Schranken sollen an beiden Seiten des Sperrbe-
reiches angebracht und kénnen von Berechtigten (Botnanger Ortsbus, Anlieger) mittels
Fernbedienung getffnet werden. Diese Lésung muss in der weiteren Planung noch de-
tailliert gepraft und diskutiert werden. Sollte sich in der weiteren Bearbeitung ergeben,
dass eine Sperrung nicht umsetzbar ist, sollte zur Reduzierung des Bring- und Holver-
kehrs die SchumannstraBe zur EinbahnstraBe umgestaltet werden. Gleichzeitig sollte
dann auch die Fahrbahn entsprechend verschmalert und die Seitenbereiche fir den
Schilerverkehr deutlich verbreitert werden. Somit kénnten auch die Vorbereiche der
Schule abgesichert werden, was zu einer Verbesserung der Verkehrssicherheit flr die
Schdler fiihren wirde.

Die heute vorhandenen FuBgangeriiberliberwege im Kreuzungsbereich der Schumann-
straBe mit der Franz-Schubert-StraBe mUssten in diesem Zusammenhang ebenfalls auf
aktuellen Stand entsprechend Leitfaden zum Anlegen von FuBgédngerliberwegen des
Landes Baden-Wiirttemberg gebracht werden. Dazu gehoért auch, dass ausreichende
Sichtfelder im Zuge der Franz-Schubert-StraBe geschaffen werden und hier das Parken
durch Kfz verhindert wird.

Um den stadtebaulichen Aspekt des Platzes im Zuge der GriegstraBe hervorzuheben,
wurde in der Vorzugsvariante auch berlcksichtigt, dass der vorhanden Platz auch Gber
die Franz-Schubert-StraBe hinausgeht und diese zumindest teilweise integriert. Hierliber
soll der stadtebauliche Ubergang hervorgehoben werden.

Haltestelle Griegstralie
Botnanger Ortsbus

Platzcharakter uber
Stralke fortfihren L’r}
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Unterschiedliche StraBenbelage kénnen zudem zu einer Reduzierung der Geschwindig-
keiten des motorisierten Verkehrs beitragen. Die detaillierte Gestaltung und die Oberfla-
chen missen ebenfalls im weiteren Planungsverlauf genauer ausgearbeitet werden.

An der Kreuzung Alte Stuttgarter StraBe / HummelbergstraBe wird die Konzeption mit
Minikreisverkehr weiter verfolgt, da dieser einerseits zu einer deutlichen Verbesserung
der Sichtverhéltnisse fur alle Verkehrsteilnehmer fihrt und zudem auch das Queren der
Fahrbahnen fur FuBganger deutlich erleichtern wird.

| Fahrbahnteiler
% verhindert

¥ 1

Der Abschnitt der Franz-Schubert-StraBe zwischen KlinglerstraBe und GriegstraBe wird
in der Vorzugsvariante Einbahnstra3e, da nur unter dieser Voraussetzung ausreichender
Raum zur Verfigung steht, um einerseits den ruhenden Verkehr auBerhalb des StraBen-
raums abbilden zu kdnnen und den FuBgéngern ausreichend breite Gehwege zur Verfl-
gung stellen zu kdnnen.
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Die Anzahl der im Sanierungsgebiet weiterhin nachzuweisenden Stellplédtze sollte sich
zumindest in einem Bereich von ca. 180 bewegen, da entsprechend der Erhebung des
ruhenden Verkehrs in der Auslastung um 7:00 Uhr fiir Bewohner ein Wert von 180 er-
mittelt wurde. Dies ist jedoch entsprechend Aussagen der Anwohner schon ein absoluter
Mindestwert. Sollte hier eine nochmalige Reduzierung erfolgen, wirde dies zu weiterge-
hendem Parksuchverkehr und Ausweitung des Parkdrucks in benachbarte Areale fih-
ren. Die grundsétzliche Ausrichtung und der Umgang mit dem ruhenden motorisierten
Verkehr bildet nur bedingt die allgemeinen Zielsetzungen zur Mobilitdtswende ab.

Es muss in der weiteren und detaillierteren Ausarbeitung der Vorzugsvariante berick-
sichtigt werden, dass der Fahrbahnquerschnitt im Untersuchungsgebiet zumindest in
Teilabschnitten reduziert wird, die vorhandenen Markierungen entfernt werden und
samtliche Ubergéange barrierefrei bzw. barrierearm gestaltet werden.

Zusatzlich werden an vorhandenen Querungen auBerhalb der FuBgangeriberwege, auch
zur Forderung der Situation auf dem Schulweg, Engstellen fur Kraftfahrzeuge geschaffen,
die ein gefahrloseres Uberqueren der Fahrbahn ermdglichen. Dies wird zudem auch zu
einer Reduzierung der gefahrenen Geschwindigkeiten beitragen.

In der Vorzugsvariante muss berlicksichtigt werden, dass die EinbahnstraBen fir Rad-
fahrer in beiden Richtungen freigegeben werden sollten, sofern Sicherheitsgrinde nicht
dagegen sprechen. Aus diesem Grund wurde auch auf die Schragparkplétze in der Kling-
lerstraBe verzichtet. Durch die bertcksichtigten Langsparkplatze kann zudem der Geh-
weg verbreitert werden. Dies ist auch positivim Zusammenhang mit der Schulwegsiche-
rung zu sehen. In der weiteren konzeptionellen Betrachtung muss zudem die Schul-
wegsituation mit Bring- und Holverkehr detaillierter untersucht werden, um hier eventuell
eine Reduzierung bzw. Verlagerung des Bring- und Holverkehrs erreichen zu kénnen.

Zudem wird auBerhalb des engeren Untersuchungsgebietes vorgeschlagen, den Knoten-
punktsbereich Vaihinger LandstraBe / Brahmsweg umzugestalten. Die Vaihinger Land-
straBBe ist von der Alten Stuttgarter StraBe zur HummelbergstraBe Einbahnstrale in std-
liche Fahrtrichtung. Im Bereich der Einmindung HummelbergstraBe in die Vaihinger
LandstraBe ist dies jedoch flr Verkehrsteilnehmer nicht unbedingt ersichtlich, sodass es
vermehrt zu Fahrten entgegen der EinbahnstraBenrichtung kommt. Zudem ist der Kno-
tenpunktsbereich Vaihinger LandstraBe / Brahmsweg sehr uniibersichtlich und mit ent-
sprechend groBen Verkehrsflachen ausgestattet.
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In nachstehendem Bild ist eine konzeptionelle Maglichkeit zur Umgestaltung des Kno-
tenpunktsbereichs, einschlieBlich Verdeutlichung der EinbahnstraBensituation im Zuge
der Vaihinger LandstraBe dargestellt.

Y
25

Einengung 1
Verbesserle Querungsmaglichkeit
Verdeutlichung Einbahnstralle

Anderung
Knotenpunkisgeometrie
Reduzierte Geschwindigheit

Die bauliche Einengung im Bereich der Einmindung der Hummelbergstra3e in die Vai-
hinger LandstraBe, einschlieBlich Anderung der Eckausrundung, filhrt zu einer Hervor-
hebung der EinbahnstraBensituation und Reduzierung der Falschfahrer.

Der Knotenpunkt Vaihinger StraBe / Brahmsweg kann theoretisch deutlich verkleinert
werden, wobei hier weitergehende Untersuchungen, insbesondere im Zusammenhang
mit der Topographie, erforderlich sind. Prinzipiell kann jedoch der Einmtndungstrichter
Brahmsweg / Vaihinger LandstraBe deutlich reduziert werden. Auch dies wiirde wiede-
rum zu einer Verbreiterung der Gehwegflachen fihren und das Queren der Fahrbahn
auf kiirzerem Weg ermaglichen.

1. Kurzfristige Umsetzung von EinzelmaBnahmen
Um auch eine kurzfristige Entlastung der Bewohner im Sanierungsgebiet zu erreichen, wer-
den nachfolgend einige Ideen vorgestellt. Die vorgeschlagenen MaBnahmen sind zum Teil
auch in der baulich umgesetzten Variante enthalten, kénnen jedoch relativ schnell und mit
einfachen Mitteln bereits jetzt provisorisch aufgebracht werden.
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Nachstehend sind die Méglichkeiten zur Umsetzung kurzfristiger MaBnahmen verortet.
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Als kurzfristig umzusetzende MaBnahmen kdnnen dabei folgende MaBnahmen gesehen wer-

den:

- Vaihinger LandstraBe / HummelbergstraBe: Durch einen baulich ausgefuhrten vor-
gezogenen Seitenraum kann an dieser Stelle das Einfahren entgegen der Einbahn-

straBenrichtung verhindert werden.

Verbesserte Querungsmaoglichkeit
Verdeutlichung Einbahnstralie
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- HummelbergstraBe / BeethovenstraBe / Alte Stuttgarter StraBe / KlinglerstraBe: Die
Reduzierung des vorhandenen Knotenpunktes auf die wirklich notwendigen Fl&-
chen sichert FuBgénger beim Queren und verdeutlicht die Vorfahrtsregelung.

Anderung
- Knotenpunktsgeometrie
Entschleunigung

FGU fiir

Schulwegesicherung

Das kann auch im Vorgriff einer baulichen Umgestaltung zum Kreisverkehr umge-
setzt werden. Den Minikreisverkehr bereits im Vorfeld provisorisch umzusetzen,
kann zwar durchaus Uberlegt werden.

Da jedoch eine bauliche Anpassung der Mittelinsel, die Uberfahrbar sein muss,
nicht belastbar erfolgen kann, wird von einer provisorischen Umsetzung abgeraten.
Dies provisorische Umsetzung kdnnte nur tiber Markierungen erfolgen und wirde
unter Umsténden zu neuen Sicherheitsdefiziten flhren.

- Franz-Schubert-StraBe / KlinglerstraBe: Durch eine provisorische Einengung des in-
neren Kurvenradius werden die Kfz-Geschwindigkeiten reduziert und durch die
klrzere Fahrbahnbreite wird das Queren der Fahrbahn fur FuBganger sicherer.
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Im 6stlichen Knotenpunktsbereich soll ein vorgezogener Gehweg entstehen, so
dass Schulkinder die StraBe sicher queren kénnen.

Vorgezogener Seitenraum
Querung fir Schulweg

- SchumannstraBe / RegerstraBe: In der SchumannstraBe kann durch einen vorge-
zogenen Gehweg der Schulweg besser abgesichert werden. Zusétzlich wird durch
die Einrichtung einer EinbahnstraBe der Durchgangsverkehr reduziert werden.

Einengung Fahrbahn:
Verbesserte
Querungsmoglichkeit

Landeshauptstadt Stuttgart
Sanierungskonzept Botnang 1
Zwischenbericht
Seite 29



KOEHLER & LEUTWEIN EH
Ingenieurbtro fur Verkehrswesen

- Franz-Schubert-StraBe / SchumannstraBe: Verlangerung der Sichtfelder auf den
FuBgangeriiberweg mit absolutem Halteverbot.

Verbesserung Sichtfelder
auf FGU
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8. Zusammenfassung

Um die aktuellen Verkehrsbelastungen im motorisierten Verkehr erfassen zu kdnnen, wurden
im Jahr 2019 Verkehrszahlungen in Auftrag gegeben.

Aufgrund aktueller Verkehrsprobleme und dem Bedarf an einer Optimierung des Verkehrs-
raums, will der Stadtbezirk Botnang ein Verkehrskonzept fir die verkehrliche Ausrichtung
des Sanierungsgebietes ,,Botnang 1* aufstellen, das den zuklnftigen Anforderungen gerecht
wird.

Neben dem motorisierten Individualverkehr werden im Rahmen des Verkehrskonzeptes auch
samtliche weiteren Verkehrsarten berlcksichtigt. Hierzu gehéren der nicht motorisierte Ver-
kehr durch FuBgénger und Radfahrer, der offentliche Verkehr und besondere Mobilitatskon-
zepte fUr unterschiedliche Verkehrstrager und Nutzer.

Als Ergebnis der Verkehrsanalyse ist festzustellen, dass auf die Abwicklung des motorisierten
Ziel- und Quellverkehrs, unter besonderer Beriicksichtigung der schwéacheren Verkehrsteil-
nehmer (FuBgénger und Radfahrer), besonders geachtet werden muss.

Der motorisierte Verkehr soll zukUnftig verkehrssicher und stadtvertraglich abgewickelt wer-
den kénnen. Zudem sollen detaillierte MaBnahmen dazu flihren, dass eine Verlagerung der
Verkehrsanteile vom motorisierten Individualverkehr auf den nicht motorisierten Individual-
verkehr erfolgt.

Samtliche MaBnahmen missen auch eine Erreichbarkeit bei jedoch stadtvertraglichen Be-
lastungen durch Kraftfahrzeugverkehr beriicksichtigen. Zudem muss aufgrund der demogra-
phischen Entwicklung und zukUnftig mehr Einwohnern mit Mobilitdtseinschrankungen auf
die Barrierefreiheit besonderer Wert gelegt werden.

Detaillierte EinzelmaBnahmen sollen zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit fihren. Zu-
dem sollen diese auch die Zielsetzung der Landesregierung zur Umsetzung der Mobilitats-
wende und Erreichen der Klimaziele unterstttzen.

Im Bereich des Sanierungsgebiets soll eine Erweiterung der EinbahnstraBenregelung erfol-
gen, um den vorhandenen Verkehrsraum besser nutzen zu kdnnen. Dabei muss besonders
auf den ruhenden Verkehr geachtet werden, der im Sanierungsgebiet einen erheblichen
Parkdruck hervorruft. Zudem kann das EinbahnstraBensystem auch zu einer Reduzierung
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des Durchgangsverkehrs bei gleichzeitiger baulicher Umgestaltung der maBgebenden Kno-
tenpunkte fthren.

Samtliche baulichen MaBnahmen im Sanierungsgebiet werden mittelfristig die Verkehrssi-
cherheit flr FuBgénger und Radfahrer erhdhen. Zudem berlcksichtigt das Konzept auch
eine Reduzierung der Fahrbahnbreiten an Querungsstellen fir FuBganger, was insbesondere
auf dem Schulweg zu einer klaren Erhdhung der Verkehrssicherheit fihrt.

Zudem sind weitere MaBnahmen auch auBerhalb des Sanierungsgebietes erforderlich, um
den heute vorhandenen Durchgangsverkehr in Nord-Std-Richtung CGber Vaihinger Land-
straBe und HummelbergstraBe entsprechend zu reduzieren und zudem den Bring- und Hol-
verkehr an der Schule einzudammen.

Die Radwegeftihrung sollte nach aktuellen Richtlinien angepasst und ausgebaut werden.
Gleiches gilt fur die vorhandenen FuBgangeriberwege.

Aus unterschiedlichen EinzelmaBnahmen wurde eine Vorzugsvariante erarbeitet, die den wei-
teren Ausarbeitungen zugrunde gelegt wird. Diese wurde bereits mit der Stadtverwaltung ab-
gestimmt, muss jedoch in der weitern Planung detaillierter ausgearbeitet werden.

Im Rahmen der Bulrgerbeteiligung wurden weitere Problemstellen auBerhalb des Untersu-
chungsgebietes Botnang 1 angesprochen. Diese werden in einem zweiten Bericht unter-
sucht. Hierfar notwendige Erhebungen kénnen erst nach Beendigung des Lockdowns durch-
gefhrt werden. Somit sind diese nicht Bestandteil des vorliegenden Berichtes zur Verkehrs-
konzeption Sanierungsgebiet Botnang 1.

Ingenieurbulro flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Stuttgart_Sanierungsgebiet Botnang 1_Verkehrskonzept_2021-03-20
Datum: 20.03.2021
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VERKEHRSANALYSE

Parkraumerhebung
Bestand

Am 20.02.2020

Bereich Strale Abschnitt nicht markiert markiert Kunde fiir Behinderte || Summe gesamt
1 Eltinger StralRe von Regerstralie bis HimmerreichstraRe 0 14 0 0 14
2 Alte Stuttgarter StralSe von HimmerreichstralRe bis Franz-Schubert-Stralie 0 6 0 0 6
3 Franz-Schubert-Strale von Alte Stuttgarter StralSe bis Nr. 14 0 18 0 0 18
4 Franz-Schubert-Stralle von Nr. 14 bis GriegstralRe 0 23 0 1 24
5 Franz-Schubert-Strale von GriegstraRe bis SchumannstraRe 0 20 0 1 21
6 Franz-Schubert-Stralie von Schumannstralle bis August-Halm-Stralte 0 18 0 0 18
7 Franz-Schubert-Stralie von August-Halm-Stral3e bis KlinglerstralRe 0 26 0 0 26
8 Franz-Schubert-Stralie von ForstlerstraBe bis Zumsteegstralle 0 27 0 0 27
9 Alte Stuttgarter StralRe von Franz-Schubert-StralSe bis Reginusweg 0 0 0 0 0
10 Alte Stuttgarter StralRe von Reginusweg bis Vaihinger LandstralRe 0 0 0 0 0
11 Alte Stuttgarter StralSe von Vaihinger LandstraRe bis FrobergerstralRe 0 14 0 0 14
12 Alte Stuttgarter Stralde von Frobergstrale bis Schumannstralie 0 7 0 0 7
13 Alte Stuttgarter StralSe von SchumannstralRe bis August-Halm-StralSe 0 11 0 0 11
14 Alte Stuttgarter Stralle von August-Halm-Stral3e bis KlinglerstralRe 0 19 0 0 19
15 Alte Stuttgarter Stralle von Klinglerstralde bis ZumbergstralRe 0 16 0 0 16
16 Alte Stuttgarter Stralle Sackgasse 5 0 0 0 5
17 GriegstralRe von Sackgasse bis Nr. 18 0 16 0 1 17
18 GriegstraRe von nr. 18 bis Franz-Schubert-StralRe 0 18 2 0 20
19 Frobergerstralle 0 8 0 0 8
20 Schumannstralle von Regerstralie bis Franz-Schubert-Stralie 0 11 0 0 11
21 Schumannstralle von Franz-Schubert-StralSe bis Alte Stuttgarter Stralte 0 18 0 0 18
22 August-Halm-Stralte 0 16 0 0 16
23 Klinglerstralde 0 4 0 0 4
24 Hummelbergstrale / ForstlerstraBe |von Alte Stuttgarter StraRe bis Forstlerstr. Nr. 3 6 0 0 0 6
25 BeethovenstraRe von Alte Stuttgarter StralBe bis RegerstraRle 0 41 0 0 41

Summen 11 351 2 3 367
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VERKEHRSANALYSE

Parkraumerhebung
Auslastung

Am 20.02.2020
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Bereich Stellpl. 07:00 09:00 11:00 Tagesmittel
Strasse Abschnitt
Erfassung off.
Bereich Anz. % Anz. % Anz. % Anz. %
. von Regerstralle
1 Eltinger Stralle L . 14 4 29% 7 50% 7 50% 6 43%
bis HimmerreichstraRe
von Himmerreichstralle
2 Alte Stuttgarter StraRe |, . 6 6 100% 5 83% 5 83% 5 89%
bis Franz-Schubert-StraRe
Alte Stuttgarter Stral3
3 Franz-Schubert-StraRe \I:')anr 1e4 uttgarter strabe 18 18 100% 13 72% 13 72% 15 81%
i .
von Nr. 14
4 Franz-Schubert-StralRe bis GriegstraRe 24 10 42% 15 63% 16 67% 14 57%
von GriegstraRe
5 Franz-Schubert-StralRe bis SchumannstraRe 21 15 71% 18 86% 18 86% 17 81%
on Schumannstralte
6 Franz-Schubert-StraRe \lil)is Aug:st e 18 13 72% 17 94% 17 94% 16 87%
von August-Halm-Stralle
7 Franz-Schubert-StralRe bis KIinggIerstraBe 26 19 73% 17 65% 17 65% 18 68%
Forstlerstral
8 Franz-Schubert-StraRe ‘t')?anuc::st:;Sgsrtarage 27 23 85% 20 74% 20 74% 21 78%
von Franz-Schubert-Stralte
9 Alte Stuttgarter StraRe bis Reginusweg 0 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
on Reginuswe
10 |Alte Stuttgarter Strage ['O" oo MUSWEB 0 1 > 100% 0 0% 0 0% 0 0%
bis Vaihinger LandstraRRe
von Vaihinger LandstraRe
11 Alte Stuttgarter StraRBe bis Frobergerstraie 14 14 100% 11 79% 11 79% 12 86%
von FrobergstralRe
12 Alte Stuttgarter StraRBe bis SchumagnnstraBe 7 7 100% 7 100% 10 143% 8 114%
von Schumannstralie
13 Alte Stuttgarter StraRe bis August-Halm-StraRe 11 13 118% 9 82% 10 91% 11 97%
von August-Halm-StralRe
14 Alte Stuttgarter StraRe bis KlinglerstraRe 19 20 105% 17 89% 18 95% 18 96%
von KlinglerstraRe
15 Alte Stuttgarter StraRe bis Zumge rgstrafe 16 18 113% 13 81% 13 81% 15 92%
16 Alte Stuttgarter Strale |Sackgasse 5 5 100% 3 60% 3 60% 4 73%
. von Sackgasse
17 Griegstralle bis Nr. 18 17 12 71% 15 88% 16 94% 14 84%
onnr. 18
18 Griegstralle \kl)is Franz-Schubert-StraRe 20 11 55% 15 75% 17 85% 14 72%
19 Frobergerstralle 8 5 63% 6 75% 6 75% 6 71%
von Regerstralle
20 Schumannstralie . 11 6 55% 6 55% 6 55% 6 55%
bis Franz-Schubert-StralRe
F -Sch -
21 |schumannstraRe von Franz-Schubert-Strafte 18 18 100% 17 94% 17 94% 17 96%
bis Alte Stuttgarter Stralle
22 August-Halm-Stralle 16 16 100% 13 81% 13 81% 14 88%
23 Klinglerstralle 4 6 150% 2 50% 2 50% 3 83%
Hummelbergstralle von Alte Stuttgarter Stralle
24 .. & / N & 6 5 83% 3 50% 3 50% 4 61%
ForstlerstraBe bis Forstlerstr. Nr. 3
Alte Stuttgarter Stral3
25 |Beethovenstrake ;?SnRengstl:a Bg:r erstrake 41 37 90% 35 85% 35 85% 36 87%
Summen 367 302 82% 284 77% 293 80% 293 80%
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Mangelanalyse

Anwohner

EinbahnstraBenregelung
in Richtung Alte Stuttgarter Str.

Bei EinbahnstraRenregelung
Schrag-/Senkrechtparkplatze

Elterntaxi - Parkplatz
(Parkplatz besteht bereits)

Parkproblematik: erschwert Fahr- und
FuBverkehr; T 30 gewiinscht

Zebrastreifen vor Schule
in Schumannstr. gefordert

Ausfahrt: Sichtfelder durch parkende
Kfz versperrt > Blumenkiibel?

Lkw (geparkt) versperren Ortsbus-
Haltestelle + erschweren Weiterfahrt

Uberweg fiir Schiiler gefordert

Zu flacher Bordstein (nicht sichtbar
bei Schnee)

Geisterfahrer!

Hohe Geschwindigkeiten, Idee: versetzte
Parkplatze, Markierung, Temposchwellen

Behindertenparkplatz auf andere
StraBenseite verlegen

Geisterfahrer entgegen EinbahnstraRen-
richtung

Moblierung gegen Parken
> Schleppkurven

Unubersichtlicher Knotenpunkt
Vorschlag: KVP

Neue Querung in Stuttgarter Str. gefordert

@RPRPRRRWEIE@O®O®E B

Wiirfelelemente fortsetzen?
Befurworter & Gegner

@ Bei EinbahnstraBenring muss Richtung
gedreht werden

@ FuBRgangerweg

@ FuBRgangerquerung

STADT STUTTGART
SANIERUNG BOTNANG 1
VERKEHRSKONZEPT
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Schriftliche Anmerkungen der Biirger nach der Auftaktveranstaltung Botnang 1 - Verkehr vom 27.11.2019

Nr. auf Karte Ort Vorschlag Kommentar K&L
1 Alte Stuttgarter Str./Klinglerstr. Verbreiterung Gehweg notwendig fiir E-Rolli und blinde Personen. Stelle an Ecke ist zu schmal
Uberquerung fiir Menschen mit Kérper- und Sinnesbeeintrichtigungen schwierig, da mehr Zeit fiir die Querung benétigt wird.
2 Beethovenstr./Alte Stuttgarter Str. . . o .
MindestmalRnahme Zebrastreifen und Leitlinien, ggf. Gehwegnase sinnvoll
3 Vor Apotheke Alte Stuttgarter Str/Klinglerstr. Schacht ist flr blinde Menschen eine Stolperfalle
. o Ebenerdiger Eingang auf der Gebauderiickseite, Blinde sollten diesen Eingang nutzen. Aufmerksamkeitsfeld auf dem Gehweg und
4 Bezirksrathaus in Klinglerstral3e . L . . R .
Fihrung auf die Rickseite des Gebaudes ist hierfur erforderlich
. Leitlinien/Aufmerksamkeitsfelder zur StraReniberquerung notwendig. Zusatzlich Absenkung auf 3 cm und Rundbord beidseitig.
5 Klinglerstr./Franz-Schubert-StraRe B . L .
Pflanzkibel sollen entfernt werden anstatt dessen ein Parkverbot einrichten. Ggf. Gehwegnase sinnvolll
Schleppstufen langs zur Gehwegrichtung sowie gegenliber sale e Pepe angeordnet: Treppenmarkierungen fehlen, Stufenfarbe
6 Franz-Schubert-Strafle vor Nantz und gegenliber Sale e Pepe PP . . & & g ge8 P & PP g unklare Verortung
unterscheidet sich kaum zum Gehweg
. keine Leitlinie fur sehbehinderte Menschen, Orientierung an Hauswand, allerdings 16sen sich Steine aus der Wand und bilden
7 Von Franz-Schubert-StraRRe Richtung Reformhaus Escher
Stolperfallen
8 zwischen Sale e Pepe und Gebdude Nanz Im Sommer hier AuRBenbewirtschaftung, keine Fiihrung mehr méglich...
blinde und Sehbehinderte Menschen finden keine Orientierungspunkte. Platzgestaltung: Aufmerksamkeitsfelder und Leitlinien,
sowie kontrastreiche Markierungen planen. Querung Griegstralle: zwischen Bank Biirgerbus und Einkaufscenter werden Leitlinien
9 Platz am Nanz-Center-Botnang . . . e . o . . .
und ggf. ein Zebrastreifen bendtigt, da Mobilitdtseingeschrankte Menschen und Menschen mit Sinneseinschrankungen mehr Zeit
fir die Querung der StraRe bendtigen
10 Gegenliber Haltestelle Eltinger StrafRen auf Seite Regerstralle|Stufen in Hohe Tierarztpraxis sind nicht markiert. Nachristung dringend erforderlich andere Zustandigkeit?
11 Haltestelle Eltinger StraRe fehlende taktile Gleis-Lichtsignalanlagen. Wichtiger Einkaufspunkt. Leitlinien nicht auf dem neuesten Stand zustandigkeitsfrage
12 VerbindungsfuBweg zwischen Regerstr. Und Griegstralle keine ausreichende Beleuchtung, insbesondere fir blinde und sehbehinderte Personen erscheint sinnvoll
zu berlicksichtigen, weitere Treppen
13 Marktplatz (zwischen Backer Sehne und Lidl) Schleppstufen ohne Treppenmarkierungen, Platzgestaltung: fehlende Leitlinien und kontrasreiche Gestaltung & . PP
auf dem Platz auBer bei Lidl?
Franz-Schubert-StraRe, Platz am Nanz-Center-Botnang, ungiinstig geparkte Kfz, so dass Zugang zum Birgersteig oder Platz blockiert ist. Rollstuhlfahrer und mobilitdtseingeschrankte .
14 ) y ) ) zu beriicksichtigen
Marktplatz Birger missen auf die Fahrbahn ausweichen
Durchgangs- und Schleichverkehr trotz Fahrverbot ausgenommen Anlieger tiberwiegend in Richtung Feuerbach morgens
(nachmittags in Gegenrichtung), teilweise erheblich erhdohte Geschwindigkeit. Keine Gehwege vorhanden, daher ist Situation mit
15 Mittlerer Bauernwaldweg Schulkindern im Dunkeln sehr geféhrlich. Uberpriifung des Durchfahrverbotes in den friihen Morgenstunden wire sehr
winschenswert. Wenn nur im Sanierungsgebiet Botnang 1 die Durchfahrt erschwert werden soll, dann wird der Verkehr
unweigerlich Uber den mittleren Bauernwald zunehmen
gefdhrliche Kreuzungen, keine sicheren Querungsmaoglichkeiten fiir Schiiler, Wie kommen Schiiler gesichert von der
16 BeethovenstralRe Beethovenstr. 40 in die Franz-Schubert-Schule? Probleme auch am Birgerhaus Botnang (Kinder queren zwischen den geparkten
Kfz die StrafRe)
Uberweg vom Tierheim (Furtwénglerstr. 150 zum MTV . . . .
17 . Bushaltestelle , Fg-LSA allerdings erst 100 m weiter. Wunsch: LSA flr Fg, Verkehrsinsel
Stuttgart (Furtwanglerstr 145-147)
Uberweg HummelbergstraRe im unteren Teil von Klinglerstr. .
18 & & & keine sicheren Uberwege vorhanden. Zebrastreifen wurden gefordert oder ein Kreisverkehr
kommend
Kontakt mit Herrn Hagel bereits
19 E-Ladestationen neue Planung im Bereich Franz-Schubert-StraRe. vorhanden, Standorte sind erfragt und
in PP dargestellt
Kirchhaldenschule Corelliweg und Franz-Schubert-Schule in . L . . . sinnvoll, wurde bereits mit
20 Elterntaxis. Wunsch: Bereich in dem Eltern ihre Kinder rauslassen kénnen
Schumannstralle aufgenommen
21 Wendeplatte Griegstralle Wendeplatte wird als Parkplatz verwendet. Fachdmter erzielten keine Verbesserung.
22 BeethovenstralRe 60-70 Neue Wohngebaude Frage wie die Einfahrtin die TG geplant ist
23 Einfahrt von Lindpaintnerstr. in Beethovenstr bei starkem Verkehr ist kaum eine Einfahrt moglich in Richtung Botnanger Ortsmitte
24 Furtwanglerstr. Fuganger LSA Richtung Botnang Nord bzw. |hier Schulwegunfall Nov 2019! Sichtweite in der Kurve Richtung Botnang Nord ist zu kurz fir manche Autofahrer, um die LSA
Regerstr rechtzeitig sehen zu kdnnen
25 Furtwanglerstr./Bauernwaldstr./Einkaufszentrum Laihle Wunsch eines Kreisverkehrs
26 Vaihinger LandstraRe (Hohe Nr. 38) Verkehrschaos jeden Tag
27 Schleichweg Mittlerer Bauernwaldweg keine Gehwege, Schulweg. Bitte den Schleichverkehr zu unterbinden
28 Vaihinger LandstraRe und Botnanger Sattel Tempo 40
29 Karl-Wacker-Heim Tempo 30
30 Bei Einbahnstraenregelung muss Quell- und Zielverkehr fiir Bewohner von Botnang erhalten bleiben
31 Zebrastreifen tragen zur Verkehrsberuhigung bei
Parkplatz Forsthaus und Sportplatz (jeweils in Vaihinger
32 P portp G & Einrichten von Zebrastreifen aktuelle Geschwindigkeit Tempo 60

LandstraRe)
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Fahbahn Asphalt
Parkplatze
Gehweg

Berliner Kissen

@ Haltestelle Ortsbus
+| KOEHLER & LEUTWEIN
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Tek: 0721962600 - mail@koehler-leutwein.de

Sanierung Botnang 1

Variante 1




Fahbahn Asphalt
Parkplatze
Gehweg

Berliner Kis:
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GreschbachstraBe 12 - 76229 Karlsruhe
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Fahbahn Asphalt
Parkplatze
Gehweg

Berliner Kissen

@ Haltestelle Ortsbus
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Ergebnisse Biirgerbeteiligung vom 04.03.2020

Vorgestellte MaBnahmen von Koehler & Leutwein

Stralle bzw. Knotenpunkt MalBnahme K&L Ziele und Vorteile der Manahme Kommentare Birger Umsetzbarkeit
sehr gut
Gehwegfiache vor Apotheke verbraitern
(Treppen);
vor und nach geplanten Kreisverkehr
Kreisverkehr Geschwindigkeitsreduzierung, eindeutige entsprechen Proporticnen nicht der >
Worfahrisregeiung Verkehrsmenge,
Parkplatzsituation an Knotenpunkt bei
Einbahnregelung fir Fatienten;
Hummelbergstr. / Klinglerstr. / Alte Kreisverkehr kurzfristig aufmalen, dann in
Stuttgarter Str. / Beethovenstr, Minikreisel urmwandeln
Parkplatze fir Apotheke an Ecke Alte
Stuttgarter Str / Beethovenstr;
Geschwindigkeitsreduzierung, eindeutige besser als Kreisverkehrsplatz;

Akermativ: Verengung des Knolsnpunkies Vorfahrtsregelung Gehweg vor Apotheke arweitern 1
stadiebaulich schoner als Kreisverkehr weil
weniger Verkehrsflache

Erstellung sicherer Querungsmoglichkeiten Schulvegsicherung "

\ |
:z:t:’r:lnrterung Seiprege; Extmbysis e Schulvegsicherung, Aufenthaltsqualitét erhGhen ;
Klinglerstr =
Alternativ: Schragparken, Einbanhnstr Richtung : x
{

Nordan, Gl bisbei auf aler Braits mehr Parkplitze schaffen Schriagparker reduzieren v

Flache zur Uberquerung des Knotenpunktes
i Wi K ki h 1] ki ¥
Klinglerstr / Franz-Schubert-Str, SHEDGNG M e 'Sasohindgialisduzianing freilassen
Gehwegnase (Querungshilfe fir Schiiler) Schulwegsicherung ¥
Achtung: Im Winter Stralle evil. schwer
+ *
Fr;nz—Echub;rt-EFrﬂl ;:Igﬁl:::?sﬁ' Alts Einbahnstrafenregelung? Mehr Parkplstze passierbar bei Schneefall (bergauf-Fahrt in Alte | ¥
tuttgarter Str dstlich der Klinglerstr Stuttgarter Str)
Fahrradverkehr in beide Richtungen;
Einbahnstrale Richtung Westen mit nordich Franz-Schubert Str Parkplatz als
Franz-Schubert-Str zwischen Klinglerstr
< 9 Fahrbahnverschwanken Geschwindigkeitsreduzierung Entiastung, um Parken im Gebiet zu reduzieren ¥
und Griegstr wechselnde Langsparker: bringt mehr unndtigen
Verkehr in den restlichen Ring
Amwohnerparken? Reduzierung der Parknachfrage ¥
Umgestaltung Schulumgebung, Aufpflasterung | Schubvegsicherung, Schaffung Kiss & Go fur Franz-Schubert-Schule 7
Franz-Schubart-Schide Knotenpunktsbereich Aufmerksamkeit, Reduzierung Geschwindigheit |notwendig
Schublwvegsicherung, Verhinderung Elterntaxis, |schiecht bei Notfall

Einbahnetr fishiung S0den Reduzierung Durchgangsverkehr super dee a
geteilte Meinungen;

Strafle nicht nur zeitweise sondem volistandig

SpeITen;

Poller sind Hindernis fir Orisbus, Umweg
Schumannstr. bedeutat 4 min im Fahrplan

Alternativ: Zeitweise Sperrung der Fahrbahn Schulvegsicherung, Verhinderung Eterntaxis, : : -

durch Poller Reduzierung Durchgangsverkehr s 8 (50-Batmih wict ering St
Aulterhalb der Schulzeiten von Slden offnen
fur Radfahrer in beide Richtungen freigeben;

Stralle wichtig fir Ortsbus & Einsatzfahrzeuge -
Offnung fiir BOB,
Verkehrsberuhigter Bereich statt Poller

: fur Fulbganger altraktiv gestalten!;

Platzbereich wird Uber Franz-Schubert-Sir Saschvaigimisradisierung, wird positiv empfunden;

; Aufenthaltsqualitat, Aufmerksamkeit auf ¥
Franz-Schubert-Str / Griegstr gezogen ALt Ve atreksiatas Masen um Knotenpunkt;
FGL plus Verengung Ober Franz-Schubert-Str;

Alternativ: keine Verandarungan - v

Franz-Schubert-Str zwischen Griegstr
und Alte Stuttgarter Str

alternierendes Parken, Zwei-Richiungs-Verkehr

Zufahrt zur Griegstr. Bleibt gerwdhrieistet

Gehwegbrelte bel Einbahnstrale ok,

Alternativ: Einbahnstr Richtung Westen

Raumgewinn deutich hiher

sehr gute Lasung

bei wechselnden Langsparkern: Gegenverkehr
hier nicht erfoderlich, aber zu Lasten Alte
Stuttgarter Str.;

Gehwegbreite bei Einbahnsiralke ok;

Erzeugt mehr Verkehr in Alten Stuttgarter Str. -
> Nadelkhr,

statt wechselnde Langsparker: besser
Einbahnstralfe wegen Ortsbus aulerdem kiare

Regelung,

Frnhergerstr

Einbahnsiralke chhlung Siden

Erstellung Einbahnstra Eenring

Schumannstr zwischen Franz-Schubert-
Str und Alte Stuttgarter Str

Einbahnstralle Richtung Morden

Ersteliung Einbahnstralenring

August-Halm-Str

Einbahnstrale Richtung Siden

Erstellung Einbahnstralenring

v

Vaihinger Landstr / Lendvaiweg

Kurzfristig: Berliner Kissen (mobil)

Reduzierung Geschwindigkeit
Schulvegsicherung

kurzfristig: Spiegel

7 Prifung durch Stadt

Langfristig: Aufpflasterung und
Fahrbahnverengung

Reduzierung Geschwindigkeit,
Schubvegsich erung

ginheitichere Gestaltung des Niveaus wegen
Radverkehr

L

Vaihinger Landstr / Hummelbergstr

Einengung Ausfahrt Vaihinger Landstr

Deutiche Lenkung des von Stden kommenden
Verkehrs in die Hummelbergstrale (keine
Geisterfahrer in Vaihinger Landstralte)

Vaihinger Landstr / Brahmsweg

Wersinfachung Knotenpunkisgeometrie

Geschwindigkeitsreduzierung, eindeutige
Unterordnung der Vaihinger Landsir

Uberdenken; Kontraproduktiv Tur
Schieichverkehr

Steigung?
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Ergebnisse Biirgerbeteiligung vom 04.03.2020

Zusidtzliche Ideen von Biirgern

Strafle bzw. Knotenpunkt

Kommentare / Vorschldge durch
Biirger

Erlduterung

Meinungen anderer Birger

Umsetzbarkeit

Allgemein

Anwohnerparken vor den Toren Botnangs

Reduzierung des Parkdrucks, indem die
Fahrzeuge der Anwohner an einer
"CQuartersgarage" Quartiersparkplatz"
abgestellt werden

keine Parkplatzreduktion - Parkplatze
abends alle belegt

autonomes Fahren berlicksichtigen -
weniger Stellplatze;
Reduzierung der Stellplatze

Park + Ride Parkplatz

[Fu Rganger nicht bericksichtigt

Fultgangerzahlung?

Einbahnstralen ziehen Yerkehr an, da man
schneller fahren kann

Ortsbus Durchfahrt erlaubt

BOE ist fur viele Botnanger &in sehr
wichtiges Verkehrsmittal

alle Punkte massen fur den Linienverkehr
funktionieren

keine Molifahrzeuge berdcksichligt

Richtungsanderung des Einbahnrings
Brwagen

Einbahnstralenring in Gegenrichtung

Var3 beste Variante, da mehr
Fullgangerflache

verkehrsbruhigter Bereich - an Engstellen
zu schmale Gehwege

rivate Ausfahrien berlcksichtigen

Haltlinien an Rechts-vor-Links
Knotenpunkten einzeichnen

Radverkehr in Einbahnstr. In Gegennchtung
freigeben

Einbahnstrafie fir Radfahrer frei (nicht
generelll)

Radverkehrsfihrung (Ausgewiesene
Empfehlung der Stadt Stuttgart)
berlcksichtigen

fuhrt mitten durchs Flanungsgebiet

Hummelbergstr

an allen Rechis-vor-Links Knotenpunkten
Haltlinien anbringen

Einbahnstr Richtung Férstlerstr

als Einbahnstralle gestalten und
Querschnitt verringem

Klinglerstr

Spielstraiie, Vorbereich Rathaus aufwerten

Gewerbebetrieb muss anfahrbar bleiben
{bei Langsparkern)

Gehweg auf Ostseite mindestens 2,00 m
breite

Franz-Schubert-Str / Klinglerstr

Spielstralie (Verkehrsberuhigter Bereich)

Nallenstr. | Alte Stuttgarter Str.

Fulgangeribergang - Zebrastreifen

Eltinger Stralke

Parkdruck! Seit Zone 1 verstarkt

Néllenstr./ Alte Stuttgarter Str./
Himmelreichstr.

Kreisverkehr da gefahdicher Knotenpunkt

vor Vaihinger Landstr [ Alte Stuttgarter
Str

Berliner Kissen

|Sperrung an Einmindung

Fahrbahn auf 3 m verengen zu Gunsten des
Gehwegs

Verengte Fahrbahn vor Einfahrt in Vaihinger
Landstr

Alte Stuttgarter Str bis Vaihiner Landstr

durchgangig 3,00 m breite Stralle

Alte Stuttgarter Str / Vaihinger
lLandstralie

einhangen

Gehwegnase

Alte Stuttgarter Str

Stellplatze moglich gegeniber Hausnr
3638

Mase bei Hausnr. 52 mit FuBgangeruberweg
(Zebrastreifen) da viele Fulganger an
dieser Stelle

Radverkehr auch gegen Fahrtnchiung

Hofeinfahrten prifen

Plateaukissen vor Hausnr. 36 priifen

Einfahrten vor Nr. 58-62 freihalten

Schragparken? Stadtebauliche Aufwertung
vor Nr. 98

Verkehrsberuhigung

Vaihinger Landstr

an allen Rechis-vor-Links Knotenpunkten
Haltlinien anbringen

Einbahnstrafennchiung umdrehen

Sperren nach Einmondung Alte Stuttgarter
Strale

ab Beginn Gehwege verbessemn

Schutz fir Radverkehr

Verkehrsberuhigter Bereich

zu eng flr Radfahrer, da bergauf
{langsamer)

Zu eng fir Radfahrer, da bergauf (miedrige
Geschwindigkeit und Pendelbewegung)

Vaihinger Landstr bis Lendvaiweg

fresgeben fUr Radfahrer in Gegennchtung

geteilte Meainungen

AuBerhalb des Untersuchungsgebietes

Stralie bzw. Knotenpunkt

Vorschldge durch Biirger

Erlduterung

Meinungen anderer Biirger

Umsetzbarkeit

Abgetrennter Radschnellweqg statt
Parkstreifen (ADFC)

Tweite Fahrbahn zu Gunsten des
Radverkehrs verandern oder einseitig

Regerstrafie Zweirichtungsverkehr
Parkdruck vor Hausnr. 39
richtiger P&R-Parkplatz chne Wohnwagen
ele. in Grinanlagen am Sommerhalderbach
Regerstr./Schumannstr. Kreisverkehr sehr gefahrich fir Radverkehr
Hindelstr. als Radroute nutzen

Vaihinger Landstr./Gluckstr.

bis Kreisverkehr Einbahnstralte

Vaihinger Landstr./Brucknerstr.

Busdurchgang

Vaihinger Landstr. Ab Kullenbergstr.

Einbahnstr, Richtung Hummelbergstr

Lindpaintnerstr

als Umgehung nutzen
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| FLACHENGEWINN GEHWEGE

] Angaben in Meter
i | Variante 1/Variante 2/Variante 3

0,8/0,8/0,8 '

I
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STADT STUTTGART

SANIERUNG BOTNANG 1
VERKEHRSKONZEPT

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




5 - = | STELLPLATZZAHLEN IM VERGLEICH

Stellplatzzahlen gesamt
Bestand
Auslastung 7:00 Uhr
Variante 1
Variante 2
Variante 3
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Haltestelle Eltinger
Stralle/Marktplatz
Botnang rDrt '

Platz muss planerisch
gestalttet werden, z.B.

- Pflanzentrége um

;I [ b

- i -u'_"- F.—T'f-ﬂ":‘rj?_ :‘Elh

=
} I
¢ |

-

Schranke, Durchfahrt fiir Ortsbus muss |
gewahrleistet sein und Anlieger auf
Anforderung
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KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fir Verkehrswesen

| GreschbachstraBe 12 - 76229 Karisruhe

Tek 0721962600 - mai@koehler-eutwein.de

Sanierung Botnang 1

Vorzugsvariante




Kurzfristige MaBnahme
Vaihinger LandstraBe / HummelbergstraBe

STADT STUTTGART
SANIERUNG BOTNANG 1
VERKEHRSKONZEPT
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Ingenieurblro fur Verkehrswesen




Kurzfristige MaBnahme

HummelbergstraBBe / BeethovenstraBe /
Alte Stuttgarter StraBe / KlinglerstraBe

STADT STUTTGART
SANIERUNG BOTNANG 1
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Kurzfristige MaBnahme
Franz-Schubert-StraBe / KlinglerstraBe
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Kurzfristige MaBnahme
SchumannstraBe / Regerstraie

STADT STUTTGART
SANIERUNG BOTNANG 1
VERKEHRSKONZEPT
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Ingenieurblro fur Verkehrswesen




