.. 1LY |
w 4 L . ;; * ‘ 5 o

._ ?./.'U,»r ‘« ._&,\ | ¥

STADTEBAULICHER PLANUNGSWETTBEWERB 1 2 6 7

y ATE AN |

FUSSGANGERPERSPEKTIVE LEONHARDSKIRCHE

=

>

3

5
<
1
£
=
-
-
3
=
G
o
L
=
[
<




N E U E R STADT RAU M B 1 4 STUTTGART-MITTE 2019 STADTEBAULICHER PLANUNGSWETTBEWERB 1 2 6 7

Stadtebauliche Ziele | Derzeit ist die B14 eine breite Schneise mitten durch Stuttgart. Diese ,,Stadtautobahn“ trennt die Stadt in einen 6stlichen und
westlichen Teil. Ein Uberqueren ist nur an den groRen Kreuzungen méglich und dies zum Teil nur durch sogenannte ,,Angstraume*. Durch die Um-
gestaltung der B14, erhdlt Stuttgart die einmalige Chance, der Innenstadt wieder mehr Qualitéit zuriickzugeben und die Lebensfahigkeit der Stadt zu
stiarken. Eine Verbindung der Stadtteile wird unter anderem durch die Ergdanzung neuer FuB- und Radwegeverbindungen in Ost-West-Richtung ge-
schaffen. Durch Neubauten werden prazise Raumkanten geschaffen, die eine Vielzahl an neuen, attraktiven, 6ffentlichen Radumen ermdéglichen. Eindeu-
tige charaktervolle AuBenrdume entstehen und werden ables- und erfahrbar: Gasse, Strale, Boulevard, Allee, Platz, Park. Unterstiitzt wird das Raum-
verstandnis durch die deutliche Trennung von &éffentlichen und privaten Raumen. Die stadtischen Rdume fungieren nun mehr als ,,Wohnzimmer“ der
Stadt mit hoher Aufenthaltsqualitidt und stehen allen Stuttgartern und Stadtbesuchern zur Verfiigung. Fortan sind die StraBen- und Platzraume auch
nachts sicher, da durch die beabsichtigte Nutzungsmischung und den damit einhergehenden aktiven Erdgeschosszonen soziale Kontrolle verstarkt
wird. Mit der Vorgabe nur noch 50% des Autoverkehrs auf der B14 zu erhalten, kann mittels der Minimierung von StraRenquerschnitten die Attraktivitat
der bestehenden StraBenrdume entscheidend gewinnen. Durch diesen Raumgewinn kann nunmehr Platz fiir Gehwege zum Flanieren in der Innenstadt
gewonnen, die Mobilitdt durch Radwege gestarkt werden, sowie eine hohere Lebensqualitit erzielt werden. Der Stuttgarter Stadtraum wird damit véllig
neu gedacht. Die oberste Prioritat haben nun FuBgdnger und Radfahrer. Diese sollen gleichberechtigt am Verkehrsgeschehen teilnehmen kénnen. Aus
der derzeitigen Asphalt- und Betonpiste auf mehreren Ebenen wird ein barrierefreier ebenerdiger Boulevard, an dem es sich gern im Schatten vieler
Baume flanieren lasst. Entlang dieses griinen Bandes - vom Marienplatz bis zum Schwanenplatztunnel - spannen sich historische und neu angelegte
Griinrdume auf, die verschiedene Atmosphéaren generieren und den Biirgern und Besuchern ein abwechslungsreiches Stadterlebnis bieten.
Abschnitt 1 | Portal Heslacher Tunnel - Osterreichischer Platz Vom Tunnel kommend wird der StraBenraum ab dem Mareinplatz neu defi-
niert, indem auf eine Fahrspur verzichtet wird. So kann eine Baumreihe Platz finden, die diesem Abschnitt einen anderen - freundlicheren — Charakter
verleiht. Ostlich der StraRe, vor 6ffentlichen Gebauden/Institutionen werden kleine ,,Pocket-Parks“ mit zwei Baumreihen ausgebildet, die den Raum
strukturieren. Dabei bildet ein Anbau an der Kreuzung zur Fangelsbachstrae das Ende der dritten Tasche. Entlang der Hauptstadter StraRe sind Geh-
wege und Langsparkstreifen unter der Baumreihe vorgesehen. Der Marienplatz bleibt wie bisher erhalten. Auf Hohe der Fangelsbachstrale wird die
StraRe aufgeteilt und folgt der jeweiligen Randbebauung. Ab hier sind es in jede Richtung zwei Fahrspuren. Auch werden ab hier gen Norden beidsei-
tig Radwege entlang der StraBe gefiihrt. Den Auftakt fiir das sich so ergebende Baufenster in der Mitte des StraBenraumes wird durch einen schmalen
Kopfbau im Siiden betont. Der lingliche Baukérper erstreckt sich bis zum Osterreichischen Platz und bietet in der Sichtachse der PaulinenstraBe Halt.
Eine reprisentative Fassade bildet den Hintergrund fiir den nérdlich der Kreuzung gelegenen Osterreichischen Platz.

Abschnitt 2 | Osterreichischer Platz - Wilhelmsplatz Der Osterreichische Platz wird wieder als solcher erlebbar, da die doppelstéckige Kreu- S 4 oy g—— , e ) ~ | S = [ . 7 , N _ R s 15 g £ A \ ) - = : =
zung auf eine einfache Kreuzung riickgebaut wird. Die Trapezform erhilt er durch die Bestandsbauten und durch zwei Neubauten. Der Platz kann vom : Y. A e, ™ < Sl . === T q . > / | T - — T w | ' T, L e i o S 9 Riis g 4 i ‘ | | W i ' . = v a @ , VPG, o T
nérdlichen Nebau bespielt werden. Die Neubauten heben die trennende Wirkung der ehemals brei ten StraBe auf. Die dazwischen angelegten Plitze ¥ 3 ‘ ' i iy ' b ' “ o — ‘ L - - |  [TeAs | ' , o TR s 1 j 2B ‘ : g N A S . : o 8 @ | G p g '”/f//zz/,,,,,,”z//%.'f S
sorgen fiir kurze FuBgangerverbindungen zwischen den Stadtteilen. Ein Baumdach sorgt fiir Schatten, so dass hier ein Trefpunkt zwischen Lehen < ‘ : ‘ I’ <y \ A o P ‘ = - = : \ = . | : g ‘ : , } ‘ &3 ‘ : L ; \ ! : ( y _ : ' Y ‘ . . 'f/////,,,,,,,,',),/‘;////
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brochen. Diese schaffen nicht nur Sichtbeziehungen sondern auch die Méglichkeit, die jeweils zweispurigen StraRen bequem zu iiberqueren und als 3 e o Lan N 3 " il = ) \ & : ‘ = = (g™ \ ™ ar L =5 ¥\ f T . \ L ‘ o : e Nl ‘ , @ R , ; : & i, < N e |

Aufenthaltsrdume in der Mitte zu verweilen. Des Weiteren bilden diese Plitze die Adresse der Mittelbebauung. Der Wilhelmsplatz wird in seiner histo-
rischen Form wiederhergestellt. Die Mittelbebauung — in Reminiszenz an das historisch dort vorhandene Tor angelehnt - bildet gen Norden die Raum-
kante aus, wahrend im Siidosten — oberhalb des Platzes — ein zweigeschossiger Pavillon den Riicken ausbildet. Der Platz wird nordéstlich und siid-
westlich nur noch von jeweils einer Fahrspur umfahren, so dass die angenehme Erreichbarkeit fiir FuBganger gegeben ist. Auch kann die benachbarte
Gastronomie den Platz bespielen. Er ist so gestaltet, dass er multifunktional genutzt werden kann.

Abschnitt 3 | Wilhelmsplatz - Charlottenplatz Der Wilhelmsplatz wird wieder als solcher erlebbar, da die doppelstéckige Kreuzung auf eine
einfache Kreuzung riickgebaut wird. Die vorgesehene Mittelbebauung dient gerade in diesem intensiv genutzten Abschnitt dem Verbinden der ge-
geniiberliegenden Stadtteile. Sie ist auch hier wieder an den vorhandenen Querstraen perforiert, so dass sich kleine Platzaufweitungen ergeben.

Den nordlichen Abschluss der Bebauung bildet ebenfalls ein schmaler Baukorper, der sich in den StraBenraum schiebt. Jenseits vereinigen sich die
Fahrspuren wieder, lassen dabei aber Platz fiir eine Baumallee in der Mitte. FuRgénger kénnen so leicht vom Heusteigerviertel in die Innenstadt gelan-
gen oder umgekehrt. An der Leonhardskirche werden beide vorhandenen Parkhduser abgetragen, um dem Wohnviertel weiteren dringend benétigten
Wohnraum zur Verfiigung zu stellen. Ostlich sind zwei Wohnbldcke angedacht, die die Attraktivitét der PfarrstraBe verstirken sollen. Hier kann das
gastronomische Angebot erweitert werden. Ein kleiner Platz in der Mitte beider Blocke erméglicht die Durchquerung und bietet Durchlassigkeit fur
FuBRganger auf ihrem Weg durchs Viertel. Der westlich vorgelagerte schmale Baukdrper — angedacht sind Ateliers - bildet die historisch vorhandene
Bebauung zeitgendssisch ab und gliedert die Platzabfolge um die Kirche herum. Das nérdliche Gebdude — ein Kulturbaustein — lasst die FuBganger
durch Arkaden vom Marktplatz ins Heusteigerviertel spazieren.
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hen auf jeder Seite des Platzes rahmen diesen und grenzen ihn gegeniiber der Kreuzung ab. Ein ovaler Brunnen in Platzmitte sorgt fiir eine angenehme : 4 oV . B 3 . e : / . i . . E At p : 2 : i : P\ ‘ i __ 2 ) A% - e \ » (%5 % : 7 : g/ /////// '
Atmosphére und ein erholsames Mikroklima. Der Platz kann fiir angrenzende Gastronomie genutzt werden. Die durch die Baumreihen definierte klare ‘" : i 2 P : Lt Fans ¥ \ | = - 4 ius T ; — - e < y = 7 1 e e’ 7 LR N PR § s s | . ) = = st ages o i £ 2 i ' Y ‘ 7 | N . s M| , | ., S % | | 4 /N % _,,/

Raumkante leitet zum nérdlichen Teil des Platzes liber — zwischen Neuem Schloss und Wilhelmpalais. Der Tunnel an der Richard-von-Weizsacker-Pla- A\ i », i
nie wird zur Kreuzung vorverlegt, somit wird die Planie wieder nutzbar und die Zasur zwischen neuem Schloss und Karlsplatz aufgehoben. Ostlich des A S
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Abschnitt 4 | Charlottenplatz - Gebhard-Miiller-Platz Der Charlottenplatz wird wieder als solcher erlebbar, da die doppelstéckige Krezung WA - B 7% < & A s e T i : o Ak v,"f'ij I 7 e e j Az gy A : - O 6 & : : 1] N9 | - W )\ MR i ‘ o\ T =y ‘ S 8= 2 ‘ ‘ = : udl ¥ , A 7 A 24, / /'e'
auf eine einfache Kreuzung riickgebaut wird. Einer der Baukérper, der den Platz des ehemaligen Breuninger Parkhauses einnimmt, bildet die siidliche ‘ R ot === AN N VW e e = e - R cpe Wi ‘ ew oy Il W ,47 ; = i : 2 ¥e O\ B inving f S | ; R : 5 v ‘ | 2. '.. | “ - : i @ ‘ | e N Q) \ \ e o LU y T TN ; T Da // 4 7 /////% %
Stirnseite des Charlottenplatzes. Dieses Gebdude betont die Fassade zum Platz durch einen Mittelrisalit mit Arkaden im Erdgeschoss. Zwei Baumrei- : G 5.5 i 7 : N | B ”'l///,u/lllnnum; . | 0 i 7 B —— 0 (O @ K \ ‘ . L - @ S 5 - ) ' ' Y / l N // H/l/

Neuen Schlosses wird in Anlehnung an die ehemalige Karlsakademie ein neuer Gebaudekomplex errichtet. Die Gebdude kdnnen als Erweiterung des D9 4 4 ILY > &, ’ —8 o | - r | 2 e, L e S| Sy, / : v B / T Wl , i % B Sl e el ZZZZ%” ‘
Landtags, der Ministerien oder kultureller Einrichtungen genutzt werden. Ein Eingang zur U-Bahnstation ist in einem gldsernen Pavillon untergebracht, P 56\ , b L - taay | . ‘ \ : Py ' ; e ' e R 4 A o % aun T HEEFEREL bR L i T e e W g 9//// % ;
der in einem dreieckigen Baumdach zwischen Waisenhaus und dem “Neubau® der Karlsakademie eingebettet ist. Siidlich des Wilhelmpalais wird das N Y o 1"\ 1 | i - .. W o B . : v QT 1 i — AN T BRI s 39 @ 6 0 870 PO oo o HEELEUF) ,‘" f‘i bl _’//”’/"/ 0% J5 ==
vorhandene Gebaude durch einen Neubau ersetzt, der zur StraRe die Vorderkante des nordlich gelegenen Hauptstaatsarchives aufnimmt. Ein zentral in & ’ il b | " ‘ 1 el — oAy, | SR : d T J too b dosedess e : S, 10 L R o e e Tl : )\ iy
der Achse stehender 60 m hoher Turm mit Museumsfunktion markiert den Beginn der Kulturmeile im Siiden. Diese ist als baumbestandener Boulevard » & ) S AXY — B [ — > W | ) v B o . PEEEYD | | Hie Vg Ao 84 208 Tl < il eI
gestaltet und erlaubt mannigfaltige Querverbindungen auf ihrer ganzen Léange. Der baumgesdaumte Boulevard schafft eine reprasentierte Geste und P .S N N — . : = ' ! - | ! : ~4 7 » 3 | : ) N P : ' N 1 e 4 4] },/ 1 »)}‘ /
bildet gleichzeitig das Riickgrat der 6ffentlichen Gebéude. Die FuRgénger und Besucher kénnen im Schatten von Landesbibliothek zu Neuem Schloss P NN Y, m B S - ‘ ! et TN £ —N : . e, : | 3 4 3 W B ([ pe— kK 77 & Dt " A 7 - «
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und Landtag prominieren und weiter liber die Oper zu den Staatsgalerien, die als Abschluss zusammen ein Tor bilden.

Abschnitt 5 | Gebhard-Miiller-Platz - Kreuzung Cannstatter-/HeilmannstraBe Der Gebhard-Miiller-Platz wird wieder als solcher elebbar,

da die doppelstéckige Kreuzung auf eine einfache Kreuzung riickgebaut wird. Er wird einerseits durch die Torsituation zwischen Alter Staatsgalerie
und Neuer Oper und andererseits durch den Ersatzbau des Kénigin-Katharina-Stift-Gymnasiums und einem Biirogebdude gefasst. Die Anbindung zum
Hauptbahnhof ist nur noch fiir Busse und Taxen zuldssig. Das neue Blirogebadude fasst den Nebeneingang des Neuen Hauptbahnhofes und das Plane-
tarium zusammen mit dem langgestreckten Riegel des Innenministeriums in den Schlossgarten ein. Vor dem Innenministerium taucht die Willy-Brandt-
StraBe in einen Tunnel ab. Der Hauptverkehr Richtung Schwanenplatztunnel wird hier schon umgeleitet. Lediglich der Anliegerverkehr verbleibt ober-
irdisch. So kann an der Kreuzung mit der NeckarstraRRe ein Kreisverkehr entstehen, der durch entsprechende Ergdnzungen oder Neubauten raumlich
klar fixiert ist. Dieses Rondell bildet den Abschluss bzw. den Anfang der stadtischen B14. Markiert durch ein Torgebdude an der StraBe ,,Am Neckar-
tor“. Die Kreuzung Cannstatter-/HeilmannstraBe wickelt oberirdisch den Anliegerverkehr und die Zufahrt zum Rosensteinpark ab, wahrend unterirdisch
der Hauptverkehr Richtung Schwanenplatztunnel flieRen kann.

Abschnitt 6 | Kreuzung Cannstatter-/Heilmannstrafle - Portal Schwanenplatztunnel Ab dem Rosensteinparktunnel wird das vorhadene
Mischgebiet neu strukturiert, indem samtliche Gebédude, die Gewerbezwecke dienen (z. B. Betriebshof der Abfallwirtschaft, Autohduser, Parkhaser)
rickgebaut werden. Es soll ein durchmischtes Wohngebiet nach europdischem Vorbild mit Platzabfolgen und den entsprechenden infrastrukturellen
Nutzungen wie Supermarkten errichtet werden. Die AnliegerstraBe verldauft oberirdisch entlang und mit Blickbeziehung zum Schlossgarten und wird
von einer groRziigigen Baumallee begleitet. Dieser Boulevard dient nur den FuBgangern und Radfahrern und bildet das Pendant zur bereits existieren-
den Allee im Westen des Gartens. In den oberirdischen Knotenpunkten werden durch eine Aufspaltung in getrennte Richtungsfahrbahnen nach Moég-
lichkeit Abbiegeverkehre und Wendefahrten abgewickelt. Die Anordnung des Verkehrs in klassischen Knotenpunkten im gesamten Abschnitt bietet -
neben den enormen Flachenzuwédchsen im Querschnitt - zuséatzlich liber koordinierte Lichtsignalsteuerungen die Basis fiir die gewiinschte Mitfiihrung
und die Querungsmdglichkeiten fiir FuBganger und Radfahrer.
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Verkehrstechnische Ziele

Basis des Verkehrskonzeptes ist zundchst einmal ca. die Halbierung der derzeitigen gezdhiten Verkehrsmengen.

Uber den gesamten Streckenabschnitt hinweg werden die Fahrspuren auf einer Ebene in klassischen oberirdischen Knotenpunkten angeordnet.
Alle Tunnelfiihrungen fiir die Geradeausverkehre der B14 entfallen, da die gefiihrten Verkehrsmengen in der Geradeausrichtung nicht den heutigen
enormen Raumbedarf des Tunnelquerschnittes und vor allem der Zufiihrungsstrecken zu den Tunneln rechtfertigen. Zwischen den Knotenpunkten
erhalten die Strecken in der Regel 2 Fahrstreifen je Richtung. Der Anschluss einer Hauptrichtung (Geradeausverkehr B14) mit zwei Fahrstreifen
ermoglicht an den Knotenpunkten, bei guter Steuerung und je nach zusétzlichen Fahrtbeziehungen, zwischen 1.500 und 2.000 Fahrzeugen je Rich-
tung in der Spitzenstunde. In der Regel sind 3 bis 4-Phasen-Regelungen an den Lichtsignalanlagen vorzusehen. Hier sehen wir dann den Zielwert
der Halbierung der Verkehrsmengen als gut umsetzbar.

In den oberirdischen Knotenpunkten werden durch eine Aufspaltung in getrennte Richtungsfahrbahnen nach Méglichkeit Abbiegeverkehre und
Wendefahrten abgewickelt. Die Anordnung des Verkehrs in klassischen Knotenpunkten im gesamten Abschnitt bietet - neben den enormen Fla-
chenzuwéachsen im Querschnitt - zusétzlich Gber koordinierte Lichtsignalsteuerungen die Basis fiir die gewiinschte Mitfiihrung und die Querungs-
moglichkeiten fiir FuBganger und Radfahrer.

Abschnitt 1 | Marienplatz bis Osterreichischer Platz

Die Verkehrsmengen sind stadteinwirts ganztags etwas stirker ausgebildet als in der Gegenrichtung. Zwischen Marienplatz und Osterreichischem
Platz wird daher gewahlt: Ein Fahrstreifen stadtauswarts (in Richtung Marienplatz), Breite 3,50m. In der stirker belasteten Richtung stadteinwarts
ist ein Uiberbreiter Fahrstreifen (5,50m) vorgesehen. Dieser Fahrstreifen kann in der Verkehrsspitze zweistreifig (Fahrzeuge nebeneinander) genutzt
werden. Ein Flexibilitit fiir Liefern / Laden / Kurzhalt verbleibt in den sonstigen Zeiten, ggf. auch zur Uberholung eines mitfahrenden Fahrrades.

In der Gegenrichtung wird ein einzelner Fahrstreifen vorgesehen, der leicht Giber der MindestgroRe liegt. Auf Radfahrstreifen wird - aufgrund der
Verfiigbarkeit der Radroute Tibinger StraBe - bis zur FangelsbachstraBe verzichtet. Ab der FangelsbachstralBe stadteinwérts werden Radverkehrs-
anlagen an der B14 mitgedacht. Ab der FangelsbachstraBe erhilt die B14 bis zum Osterreichischen Platz 2 Fahrstreifen je Richtung. Stadteinwirts
existiert eine recht starke Relation von der B14 links ab in die PaulinenstraBe. Dies erfordert die Einrichtung einer eigenen Linksabbiegerspur und
Linksabbieger-Signalphase. Stadtauswarts ist am Knotenpunkt mit der PaulinenstralRe ebenfalls ein Linksabbiegestreifen einzurichten. Durch die
getrennte Flihrung der stadteinwarts und stadtauswarts fiihrenden Hauptfahrbahnen ist neben der Linksabbiegefunktion zusétzlich auch eine
Wendefahrt fiir den Verkehr méglich. Die Wege bleiben hierdurch kurz und verdriangte Verkehre in die SeitenstraBe werden vermieden.

Abschnitt 2 | Osterreichischer Platz bis Wilhelmsplatz

In diesem Abschnitt werden 2 Fahrstreifen je Richtung vorgesehen, die zwischen den geplanten neuen Hauserzeilen getrennt verlaufen. Am Kno-
tenpunkt Torstrafe / Wilhelmplatz werden ebenfalls separate Linksabbiegespuren vorgesehen, die die Verkehrsverteilung in die Seiten und die
Wendefahrt erméglichen. Die jeweils rechte Fahrspur der Knotenpunktanschliisse ist meist eine gemischte Spur fiir Geradeaus und Rechtsabbie-
ger.

Abschnitt 3 | Wilhelmsplatz bis Charlottenplatz

In diesem Abschnitt werden 2 Fahrstreifen je Richtung vorgesehen, die zunachst wie im Abschnitt 2 noch zwischen den neuen geplanten Hauser-
zeilen getrennt verlaufen. Ab Leonhardsplatz werden die Richtungsfahrbahnen - bis auf den Verbleib einer Mittelinsel mit zwei Baumreihen - wie-
der enger zusammengefiihrt. Eine Wendefahrt am Knotenpunkt ist jedoch weiterhin - in Abhangigkeit der Verkehrssteuerung - moglich. Die jeweils
rechte Fahrspur der Knotenpunktanschliisse ist meist eine gemischte Spur fiir Geradeaus und Rechtsabbieger.

Abschnitt 4 | Charlottenplatz bis Gebhardt-Miiller-Platz

In diesem Abschnitt werden ebenfalls 2 Fahrstreifen je Richtung vorgesehen. Am Knotenpunkt Charlottenplatz werden ebenfalls separate Linksab-
biegespuren vorgesehen, die die Verkehrsverteilung in die Seiten und die Wendefahrt erméglichen. Alle Fahrtrichtungen werden ebenfalls ange-
boten, um die Wege kurz zu halten und Schleichverkehre in die seitlichen StraBen zu vermeiden. Am Knotenpunkt Gebhardt-Miiller-Platz ist dabei
beriicksichtigt, dass die Durchfahrt am Bahnhof (SchillerstralRe) entfédllt und damit diese entlastet werden kann. In diesem Seitenarm zum Bahnhof
hin werden stattdessen Wendefahrten untergebracht, was den Entfall der Linksabbiegespur in der B14 aus Norden zum Wagenburgtunnel ermég-
licht. Ebenfalls entféllt die Linksabbiegeméglichkeit aus der B14 von Siiden zur Schillerstrae. Diese Fahrtbeziehung wird an der - ohnehin fiir die
Vorfahrt des Zugangs Stuttgart 21 erforderlichen - Wendefahrt weiter nérdlich angeboten.

Abschnitte 5 und 6 | Gebhard-Miiller-Platz bis Neckartor / Schwanenplatz-Tunnel

Die neue Ringfiihrung des Verkehrs liber die Cannstatter StraRe (Entlastung Schillerstrae) entlastet auch das Neckartor, sodass ebenfalls von 2
Fahrstreifen je Richtung ausgegangen werden kann. Nach der Wendefahrt zur Vorfahrt Stuttgart 21 kann der Querschnitt enger zusammengezo-
gen werden. Um das angrenzende Gebiet aufzuwerten und um ein neues Wohnquartier zwischen Neckartor und dem Berger Festplatz zu platzie-
ren, soll die B14 in diesem Bereich in einen Tunnel verlegt werden. Somit wiirde der Tunnel direkt an den Schwanenplatztunnel angebunden und
das neue Wohnquartier wiirde vor Verkehrsldarm geschiitzt. Fiir die ErschlieBung des neuen Quartiers direkt am Park dient lediglich eine schwach
befahrene ErschlieBungsstraBe. Der Knotenpunkt Cannstatter StraRe / Am Neckartor sollte im Tunnel mittels Uberwerfungsbauwerk erfolgen, um
die neue Ringfiihrung tiber die Cannstatter StraBe hervorzuheben. Der Hauptverkehr der B14 soll erst siidlich des Neckartors wieder oberirdisch
laufen.

Bis zum Schwanenplatztunnel ist der Verkehr ebenfalls mit zwei Fahrtreifen je Richtung im Tunnel vorgesehen, da keine leistungsfahigkeitsredu-
zierendem Knotenpunktanschliisse mehr vorhanden sind.

Durch diese unterirdische Lésung ist auch am Knotenpunkt Neckartor / NeckarstralRe ein Kreisverkehr moglich, sodass alle Fahrbeziehungen mit
den beiden angrenzenden StraBen (Schubart- und KernerstralRe) wieder méglich sind.
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