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Um die Ausfahrt sowie die Einfahrt in die Stadt @

so reibungslos wie méglich zu halten, benétigt O
es eine auf Anwohner und Pendler
ausgerichtete Lésung der Mobilitat am @ :

==Y Neckartor.

Als zentraler Ausgangspunkt des Stuttgarter (\

Sudens und Vernetzung an die Zahnradbahn
bildet der Marienplatz ein Bindeglied zur
Innenstadt und benétigt deshalb eine
multimodale Hub-Lésung.

Synergien bestehender Projektinnitiativen, *,
wie das geplante ,Parkhaus der Zukunft', als *
Schnittstelle fur Logistik sowie multimodalen
Verkehrslésungen. sy

\ Als  Verkehrsknotenpunkt  bendtigt der
= Hauptbahnhof eine Hub-Lésung, die es
Ankommenden ermdglicht, den besten und
vollumfénglichen Mobilitdtsumfang der Stadt
zu nutzen.

Offentliche Strale “eeservesaricares Tunnel Fur den motorisierten Individualverkehr gesperrte Strale Platz

Verkehrsfihrung M 1:8000
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Realistische Utopie
Unsere Vision versteht sich als realistische Utopie.

- Utopie, da Wunschvorstellung einer eventuell nie
vollendeten Vision zur lebenswerten Stadt.

- Realistisch, da keine grolRe Geste die nur im Gan-
zen funktioniert sondern lokal vielfaltig, abschnittweise
umsetzbar, ein Konzept, dass den bestehenden Charakter
herauskristallisiert, repariert und starkt.

In diesem Sinne wird der Stadtraum der B14 in 5 Abschnit-
te mit je eigenem Charakter unterteilt und mit den dazwi-
schenliegenden Ankerplatzen als Gelenke gegliedert.
Damit soll ein Framework geschaffen werden, das realis-
tisch genug ist, direkt damit zu beginnen, jedoch utopisch
genug, und die Kraft einer langfristigen Vision zu entfalten.

Vorhandene Charakteristika werden analysiert, bestehende
Problemstellen repariert, Fehlendes ergénzt, und die Star-
ken der einzelnen Abschnitte hervorgehoben. Dabei gibt

es keinen vorgeschriebenen Ablauf zur Umsetzung, das
Konzept erlaubt eine flexible Umsetzbarkeit in Teilen oder
parallel, und ist dabei jederzeit Teil des Ganzen ohne unfer-
tig zu wirken.

Der Marienplatz

Der marienplatz zeigt, dass es mit einem konsequenten
Gestaltungs- und nutzungskonzept gelingen kann, trotz
komplexer Randbedingungen einen attraktiven Ort am
Rand der City zu schaffen. Kfz- Verkehr in Randlage, ein
groRzugiger Baumring als Filterzone und vor allem eine
grofRRe freie Platzflache in der Mitte, die den FulRgéangern
vorbehalten ist und nicht durch Platzméblierung beein-
trachtigt wird, sind zusammen mit den neu geschaffenen
gastronomischen Nutzungen im Erdgeschoss der Rand-
bebauung die Basis fir die zeitgemaRe Reanimation des
Marienplatzes.

1 Der Boulevard - vom Marienplatz zum Osterreichi-
schen Platz

Der StraRenquerschnitt entspricht dem einer raumlich
intakten GroRstadtstralle, mit stimmigen Proportionen zwi-
schen StralRenrandbebauung und StraRenprofil.

Dieser Abschnitt kann durch Zurticknahme der Fahr-
bahnflachen mit nur einer Fahrspur pro Richtung deutlich
gewinnen. Die Gehwege werden verbreitert und es bleibt
genugend Platz fur zwei Baumreihen. Rickspriinge in der
StraRenflucht sind nur dann willkommen, wenn anspruchs-
volle historische Gebaude der Anlass dafir sind, ansonsten
sollten sie aufgefiillt werden. Der StraRenraum dieses
Abschnittes kann durch diese MalRnahmen ohne grof3e ein-
griffe den Charakter eines Boulevards erhalten.

Der Osterreichische Platz

Der Osterreichische Platz ist in seiner Oberflache und den
Konturen seiner Randbebauung ein typisches Beispiel
eines Unortes nach den Regeln des Primats des Auto-
verkehrs. Hier ware eine Scharfung der Kanten und Ecken
bei der Randbebauung winschenswert und vor allem eine
Nutzbarkeit der Platzflache fur Menschen ohne Auto. Auf

der anderen Seite werden im nachautomobilen Zeitalter
solche Verkehrsbauwerke wie am Osterreichischen Platz
als sichtbar gebliebene Zeitschicht woméglich musealen
Charakter gehoben und unter Denkmalschutz gestellt
werden. Hier sollte man nicht alles platt machen, sondern
den Versuch unternehmen, etwas aus dem Vorhandenen
zu machen. Die runde Offnung in der Verkehrsfléche bietet
einen formal starken Anlass hierzu. Bei Ansiedelung ent-
sprechender Nutzung in diesem ,Loch", beispielsweise
mit Clubs und Gastronomie, kénnte hier ein spezieller
groRstadtischer Ort entstehen, der der nicht nur die ,aus-
geflippten” anlockt.

2 Nachverdichtung - vom Osterreichischen Platz bis
zum Charlottenplatz

Wir sehen in diesen Abschnitt als ein durchgehendes
stadtebauliches Thema, obwohl er vom Wilhelmsplatz
raumlich unterbrochen ist. Hier geht es insgesamt um das
Zusammenwachsen auseinandergeschnittener Quartiere
auf den beiden Seiten der Verkehrsschneise. Durch die
Reduzierung des Autoverkehres, wird es moglich, den
Stadtraum hier mit neuer Bebauung der Schneise wieder
zusammenzufihren und moderat zu verdichten. Dazu soll
der motorisierte Verkehr nach Fahrtrichtung aufgeteilt und
die gewonnene Mittelzone staccato-artig bebaut werden.
Die Mittelbebauung hat mehrere Vorteile: der heute zu
breite Einschnitt im Stadtraum wird repariert und die
StralRenquerschnitte den angrenzenden StralRen angegli-
chen. Durch die Mittelbebauung kann eine neue, offene
Erdgeschosszone der neue Stralenraum offentlich be-
spielen. Die vorhandenen straRenbegleitenden Fassaden
— heute hauptsachlich als Rickseiten, kénnen nach und
nach reagieren, ohne dass eine sofortige Anpassung der
kompletten Bestandsbebauung notwendig wére, um das
Funktionieren des StralRenraums zu ermdglichen.

Es entsteht ein rhythmischer Wechsel von Bauvolumina
und kleinen begriinten Platzen, die jeweils mit den Quer-
verbindungen korrespondieren. So entsteht eine grofe An-
zahl von attraktiven Verbindungen fur FuRganger quer zur
Talachse zwischen der City und den Wohnquartieren wie
beispielsweise dem Heusteigviertel. Der Wilhelmsplatz er-
halt eine Verkehrsfuhrung in Randlage und eine Steigerung
des Aufenthaltswertes in der Platzmitte durch Baumpflan-
zungen. Langerfristig ware eine Umgestaltung der Platz-
wande aus den 80 er und 90er Jahren wiinschenswert,
insbesondere des Turmes.

Zum Bohnenviertel hin weitet sich der Strallenraum park-
artig auf und bietet einen Frei- und Erholungsraum fir die-
ses Viertel in zentraler Lage. In diese Parkstreifen sind die
Leonhardskirche und das Gustav- Siegle Haus eingebettet,
deren herausragende Bedeutung als Solitéare im Stadtraum
dadurch hervorgehoben wird.

Das Medienhaus konnte ein erster Baustein der Mittelbe-
bauung und Katalysator der neuen Bebauung bilden.

Der Charlottenplatz

Der Charlottenplatz erhalt ergédnzende Platzkanten, um als
stadtischer Raum Uiberhaupt wahrgenommen zu werden.
Hier endet die stadtebauliche Verdichtung und bildet eine
westliche Raumkante im Zusammenspiel mit dem Waisen-
haus und dem Schwabenbrau Hochhaus.

Die dem Waisenhaus gegeniberliegende historische

Perspektive BouIéVérd M 1:2500
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Platzkante des Kronprinzenpalais wird durch eine Neubebauung in mo-
derater Form wieder hergestellt. Die Mitte dieses sehr grofRen Platzes, der
mittelfristig noch viel motorisierten Verkehr aufnehmen muss, soll durch
eine groRere Wasserflache akzentuiert werden, die den Auftakt der histo-
rischen Planie bildet und die Achse des Wilhelmspalais bis zur Gutbrodt
Bank am Kleinen Schlossplatz hin betont.

3 Kulturmeile = vom Charlottenplatz zum Gebhard-Miiller-Platz

Durch Umleitung des Autoverkehres wird es méglich, in diesem Abschnitt
eine vollig neue urbane Situation zu schaffen, die dem Begriff Kulturmeile
gerecht wird. Die Aufreihung wichtiger Kulturbauten wird auf der Talseite
erganzt durch eine raumbildende Figur an der Stelle des ehemaligen
Kronprinzenpalais, die den Schlossgarten einfasst und der Kulturmeile
ein Rickgrat gibt. Ein weiterer Baukdrper zwischen Landtag und Litt-
man-Oper kénnte dies erganzen und den Landtag tiber einen Vorplatz an
die Kulturmeile anbinden. Das neue Kulissengebaude schlief3t den Stadt-
raum gegenuber der alten Staatsgalerie und bindet das Katharinenstift
ein.

Dies alles ist jedoch nur der visiondare Rahmen fiir die Kernidee zur Kul-
turmeile, die vor allem die Gestaltung des Freiraums betrifft. Durch eine
die gesamte Kulturmeile zusammenfassende sechsreihige Baumallee
entsteht ein metropolitaner Griinraum mit einzigartiger Atmosphére und
hoher Aufenthaltsqualitat. Ein lichtes Baumbach Uber wassergebundenem
Bodenbelag, der durch einen schmalen Wasserlauf (Nesenbach) begleitet
wird, regelmaRig angeordnete Sitzbdnke und vereinzelte skulpturale
Kunstwerke erméglichen einen atmosphérischen stadtraum, den es in sol-
cher Klarheit in Stuttgart noch nicht gibt. Er ist mit einfachen Mitteln herzu-
stellen, robust und nachhaltig in seiner Struktur und 6kologisch wichtig fur
das Stuttgarter Stadtklima.

Der Gebhard-Miiller-Platz

Der Gebhard-Mduller-Platz erhalt neue raumkanten vor dem Katharinen-
stift und am Schlossgarten, der hier winkelférmig eingefasst wird und den
Sudeingang des neuen Bahnhofs integriert.

Ein Kreisverkehr leitet den Verkehr aus dem Wagenburg Tunnel Richtung
Osten ab, sodass diese Verbindung langfristig unattraktiver wird, da die
Wolframstralle als Querverbindung an Bedeutung gewinnt. Stadtraumlich
ist der Gebhard-Muller-Platz eine StralRenkreuzung und kein Platz, was
auch so bleiben soll, damit keine Konkurrenz zur Kulturmeile und zum
Bahnhofsplatz entsteht.

4 Business am Bahnhof - vom Gebhard-Miiller-Platz zum Neckartor

Dieser Abschnitt ist schon heute durch qualitatsvolle Bauten wie das

Hierdurch wirde einerseits der Park vor dem Verkehr geschitzt und zum
anderen eine gro3e Anzahl attraktiver Wohnraum am Park geschaffen,
von wo aus der Park — anders als heute — erlebbar wird. Der Baumbe-
stand des Parks kann dabei komplett erhalten werden. Entsprechende
Gebaudetiefen wirden ein Durchwohnen erlauben, sodass die Wohnun-
gen ausreichend besonnt waren. Die Wohnschlange ist an den wichtigen
Querverbindungen aus den Quartieren des Stuttgarter Ostens heraus
immer wieder unterbrochen, sodass diese zukinftig besser an den Park
angeschlossen sind.

Freiraum

In Zukunft weichen die Autos der Lebensqualitat des Menschen. Die
Mobilitat in unseren Stadten ist im Wandel. Wo sich heute noch Autos den
Weg durch die Innenstadt bahnen, werden morgen die Bewohner einen
stadtischen Raum mit hoher urbaner und griiner Qualitat beleben.

Auch heute noch sind viele der historisch gewachsenen Platze entlang
der Hauptstéatter StralRe wie der Marienplatz, Osterreichischer Platz und
Wilhelmsplatz vorhanden, leiden jedoch unter der enormen verkehrlichen
Beanspruchung. Die schlechten Klimawerte der Stadt sind eine Folge
davon. Auch der Schlossgarten ist heutzutage aufgrund von GroRbauten
und des Verkehrs nicht mehr unmittelbar erfahrbar. Die B14 ist ein wichti-
ger Stadtraum, der Heslach Sud mit Berg verbindet. An diese pulsierende
Ader werden das Zentrum mit dem Hauptbahnhof und den kulturellen Ein-
richtungen, das Heusteigviertel und die Karlshéhe angebunden. Dieses
Potenzial wird in Zukunft stadtebaulich genutzt.

Unsere Idee ist eine Abfolge von verschieden gestalteten Stadtsequen-
zen, die sowohl auf die stadtebaulichen als auch auf die historischen
Qualitaten eingehen. Platze markieren die wichtigen Verbindungen in die
angrenzenden Viertel und dienen somit als Gelenke im Stadtgeflige.

Der Marienplatz wird in seiner Struktur nur leicht angepasst und seine
Qualitaten aufgewertet. Der Baumkranz steht im Gruin und wird in
Richtung der Gastronomie weiterfortgefihrt. Hier kdnnen Cafés auf
wassergebundener Decke Stuhle und Tische fir ihre Gaste anbieten. An
heiRen Sommertagen, bei leichtem Wind schmecken Café und Kuchen
im Schatten besser. Ein Wasserbecken sorgt durch Verdunstung fir ein
angenehmes Mikroklima.

Eine zweireihige Baumallee fuhrt die Stuttgarter entlang an den Grinder-
zeitbauten hin zum Osterreichischen Platz. Der markante Ebenenwechsel
wird durch eine Baumskulptur auf dem unteren Geschoss in Szene ge-
setzt. Baume wachsen nach oben und bietet den Blrgern die Méglichkeit
Uber Stege durch die Kronen zu laufen.

Unter den Baumreihen, entlang der Nachverdichtung, die durch geschnit-
tene Baumdacher aufgelockert wird und fur Schatte und Abkiihlung sor-
gen, geht es zum Wilhelmsplatz. Hier signalisiert eine wassergebundene

1264

5 Wohnen am Park = vom Neckartor bis zum Schwanenplatztunnel

Bei Reduzierung der Flachen fir den StraRenverkehr kann der parkseitige
Teil der Stra3e mit einer langgestreckten Wohnschlange Uberbaut werden.

staltung, wenn sich entlang der Kulturmeile kunstinteressierten Menschen
in einem offenen Umfeld versammeln und zusammen in diesem freien
Raum austauschen kénnen — keine rasenden Autos, kein nerviger Larm
nur die Feinsinnigkeit des Lebens.

2 I : Luxushotel und das Ministerium gepréagt. Mit Fertigstellung des neuen Platzflache zwischen den Nachverdichtungsbauten, den Spaziergangern, S
* - _ ~° .l Bahnhofs wird der Bedarf an weiteren hochrangigen Biiro- und Hotel- dass der Wilhelmsplatz angrenzt. Ein lockerer Baumhain in der Platzmitte - ‘ » A '
bl AN/ 11 Il flachen steigen, die sich in diesem Abschnitt zu einem geschlosseneren bespielt den Raum. Der historisch wichtige Galgenbaum steht allein, um R'\ A -"i .
\ﬁ N oy Strassenraum verdichten. Die Erdgeschosszone sollte durch Laden und ihn in Szene zu setzen. el Heis ey
N ‘ ,f_—' - oy R Gastronomie gepréagt sein, was heute komplett fehit. Hierzu wird der Die Abfolge von Nachverdichtung und Baumdéachern fiihrt die Stuttgarter . SE———
- . — Bahnhof Impulsgeber sein. Die beiden Fahrspuren fur den Verkehr wer- zum Gustav-Siegle-Haus und zur Leonhardskirche. Ein grofter Baumhain WANE Y RS NE S—
den von drei baumreihen begleitet, die in den Querachsen unterbrochen auf wassergebundener Decke umgibt die wichtigen Gebaude. Das Spiel
L 270, 410 , 500 Y 20,00 ; 600 , 420 , 300, sind und Blick- sowie Wegeverbindungen in den Park freigeben. von Licht und Schatten gibt dem besonderen Ort eine angenehme und 6,60 1,70 6,40 9,20 4.00 27,90 4.30
1 7 1 1 1 1 1 7 spannende Atmosphare. ,l*' ,I" '|" ,Il' ,,b ,Ib ,]I' ,{'
£E 2 0 2 goQ = £E Neckartor Den Auftakt zur Kulturmeile macht ein Wasserbecken, von dem ein Was- > 5 9 G QO = ¢ QO >
TG _S D = = 33 _E S TG serlauf startet. Parallel zur sechsreihigen Baumallee flieRt das, Kihlung = 3 32 L) 38 2 L 33 B3
t 9 s £ g g c0 e B =42 Dieser bedeutende Dreh- und Angelpunkt wird in einer Kreisform weiter bringende, Wasser entlang der Kulturbauten. Briicken in den Fluchten S e B g €0 ° g €0 S
1T 33 g 2 2 o 3 LW gefasst und durch einen Hochpunkt in der Blickachse akzentuiert. Ein wichtiger Querungen sorgen fur eine gute Zuganglichkeit zu Staatstheater, © s © Da = DQ ©
3@ 2 QD i groer Kreisverkehr biindelt den Verkehr aus 5 Strafen und leitet Sie Staatsoper, Landtag und Schloss. Am Abend einer Vorstellung kénnen die = ’ET:; & 8 % =
@ o © § © Richtung des Hauptverkehrs um. Die Mitte des Platzes kénnte durch ein Besucher entspannt und ohne den stérenden Verkehr unter dem Baum- -;1) % § & %
g grofles (Licht)Kunstwerk besetzt werden. dach von Einrichtung zu Einrichtung flanieren und sich Gber das Erlebte g g § g
austauschen. Die Nacht der Museen wird eine besonders schone Veran- i
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Die Umgestaltung des Bahnhofs bietet die Moglichkeit das Potential der
Pendler direkt im Businessbereich der B14 zu bundeln. Drei Baumreihen lo-
ckern den StraRenraum auf und bieten Schatten und besseres Klima. Unter-
brechungen in der Gebaudestruktur verbinden den Schlossgarten tber die
StralRe hinweg mit der Uhlandshéhe. Von dieser Qualitat profitieren sowohl
Anwohner als auch die Pendler, wenn sie in der Pause die Natur genielRen
wollen.

Das Neckartor bildet das Gelenk zu den neuen Wohnbauten am Park. Eine
Abfolge von Plétzen und griinen Fugen verbinden den Park mit der angren-
zenden Bebauung. Die griinen Fassaden in Zusammenspiel mit den locker
gesetzten Baumen tragen zu einem griinen Raum bei und schaffen so den
perfekten Spagat zwischen Natur und Urbanitat.

Stadtklima

In Zukunft wird es immer wichtiger den Klimawandel mitzudenken und Vor-
kehrungen zu treffen, um Stadte auf die kommende Situation vorzubereiten.
Stadte heizen sich auf, Starkregenereignisse tberfluten die Kanalisationen
und das Biotop Stadt stirbt. Hier werden besonders Baume wichtige Aufga-
ben erfiullen. Baume binden CO2, kiihlen ihre Umgebung durch Evaporation
und Schatten. Das Nesenbachtal ist schon heute die Hauptbellftungsachse
der Innenstadt. Die kiihle Luft fallt die Hange des Kessels herab und zieht
durch die B14 in Richtung Neckar. Auf dem Weg kihlt sie die Stadt merkbar
herunter. Diesen Effekt verstarken die zahlreichen Baumneupflanzungen in
Baumhainen, Baumdéachern, Alleen und Baumreihen. Um noch mehr Kaltluft
zu produzieren, sorgen die verschiedenen Wasserlaufe und Brunnen fir
zusatzliche Verdunstung. Hierdurch wird das Mikroklima besonders auf den
Platzen erheblich verbessert. Die Neupflanzungen haben auch den Vorteil,
dass dadurch die Stadt entsiegelt wird. Das Griin kann bei Starkregenereig-
nissen die Wassermengen in Mulden und Rigolen aufnehmen, speichern
und durch Verdunstung wieder abgeben — Stichwort Schwammestadt. Das
Biotop Stadt ist durch den Klimawandel besonders gefahrdet. Baume leisten
einen wichtigen Beitrag dabei Insekten und Kleintieren einen geschitzten
Lebensraum zu bieten.

Verkehr

Die BundesstralRe B 14 bildet innerhalb des Stadtgebiets von Stuttgart die
weithin markanteste Verkehrsachse. Sie ist selbst Jahrzehnte nach ver-
schiedenen stadtebaulichen und verkehrlichen Paradigmenwechseln immer
noch Ausdruck der verkehrsgerechten Stadt. So sehr sie auch die Stadtteile
verbindet, so sehr férdert sie den Durchgangsverkehr und trennt damit die
an ihr liegenden Stadtteile. Bereits mehrere Versuche wurden unternommen,
im Bereich der sogenannten Kulturmeile diese Zasur zu heilen, in dem der
Verkehr von der Oberflache in den Untergrund verlagert werden sollte. Diese
Versuche sind im Wesentlichen daran gescheitert, dass aufgrund der vor-
handenen Verkehrsbeziehungen nur etwa die Halfte des Verkehrs verlagert
werden kénnte. Die Kulturmeile bildet im Planungswettbewerb Neuer Stadt-
raum B 14 lediglich einen Teilabschnitt des zu betrachtenden Streckenver-
laufs zwischen Schwanen- und Marienplatz.

Das Verkehrskonzept nimmt die Themen der stadtebaulichen Neuordnung,
der Schaffung von Freiraumen und des Entfalls der bisherigen Zasur auf.
Die folgenden Vorgaben und Pramissen der Ausloberin waren fir die Auf-
stellung des Verkehrskonzepts bestimmend.

. Stufenweise realisierbares Konzept

. Zusammenwachsen der Stadtteile

. Reduzierung der vorhandenen Verkehrsmengen um 50 %
. Schaffung einer stadtebaulichen Vision

. Abhéangen der Schillerstralle

. Neukonzeption des City-Rings tuber die WolframstralRe

Diesen Themen folgend sieht das Verkehrskonzept wesentliche Maf3nah-
men Vor.

. Herausnahme der Kulturmeile zwischen Gebhard-Mdller-Platz und
Charlottenplatz aus dem City-Ring und Umgestaltung des Abschnitts zu

\ \
\ \

Perspéktive Wohnen am P'la‘rk M 1:2500 |

einer vom Individualverkehr freigehaltenen Zone. Dort finden lediglich Ful3-
ganger-, Rad- und Offentlicher Personennahverkehr statt

. Umgestaltung des Eingangs nach Stuttgart-Ost am Neckartor

. Reduzierung des Verkehrsaufkommens entlang der Wil-
ly-Brandt-Stralke

. Umlenkung des auf den City-Ring bezogenen Verkehrs auf die Wolf-
ramstralRe

. VergréRerung des Wilhelmplatzes mit Kappen der Verbindung zwi-
schen der WilhelmstralRe und der Hauptstéatter Stralle

. Aufgabe des Anschlusses der Torstralle an die Hauptstéatter Stralle

. Umgestaltung der Verkehrsfiihrung am Osterreichischen Platz unter

Beibehaltung des bestehenden Ringbauwerks.

Da auch nur eine teilweise Reduzierung des motorisierten Individualver-
kehrsaufkommens zwischen Gebhard-Muller- und Charlottenplatz (Kultur-
meile) nicht moglich ist, wird dieser Abschnitt dieser Verkehrsart vollstandig
entzogen. Nur auf diesem Wege ergibt sich entlang der B 14 eine mal3ge-
bende stadtebauliche Vision.

Das Herauslosen und Sperren des Abschnitts ,Kulturmeile® begriindet sich
unter anderem durch die gesetzte Herausnahme der Schillerstrale aus dem
System des City-Rings und die generelle Reduzierung des Verkehrsaufkom-
mens um 50 %.

Das dann im Wesentlichen auf Quell-, Ziel und Binnenverkehr reduzierte
Aufkommen wird tber die City-Spange WolframstralRe, Heilbronner Stralle,
Friedrichstralle, Theodor-Heuss-StralRe und Paulinenstralle abgewickelt.
Notwendige Verkehre wie beispielsweise die der Ver- und Entsorgung sowie
der BOS-Fahrzeuge kénnen weiterhin erfolgen.

Mobilitat der Zukunft

Unser Ziel ist es, Uber das bestehende Angebot hinaus, gemeinsam mit
Stadt und Biirgern neue Lésungen zu schaffen, die dazu beitragen, Stadte
lebenswerter zu machen. Die Zukunft der Mobilitat in der Stadt besteht fir
uns dabei in einer Kombination unterschiedlichster bereits bestehender
Lésungen und neuen Technologien. Ein zentrales Thema fiir Stadte ist die
Bereitstellung von Mobilitat fiir alle Bevolkerungsgruppen und damit Zugang
zu Chancen und Beschaftigung. Neue, bedarfsorientierte ,on-demand” L6-
sungen erganzen das bestehende OPNV Angebot besonders auf der ersten
und letzten Meile, schlieRen Liicken in Transportnetzen und erleichtern
damit die Mobilitat fur alle Bevélkerungsgruppen.

Neben einem weiterhin wachsenden Bedarf und Angebot an geteilten Mobili-
tatsangeboten in Stadten wird individuelle Mobilitat auch weiterhin von Be-
deutung sein. Doch wir gehen davon aus, dass sich diese anders gestalten
kénnte. So sind beispielsweise Szenarien denkbar, in denen PKW-Nutzer
ihre Fahrzeuge aus dem Umland zu Mobilitats- oder Umsteigehubs im
Randgebiet der Innenstadte fahren, sodass dort auf sharing Mobilitatsange-
bote umgestiegen werden kann, um die Fahrt in die Innenstadt fortzusetzen.
Ein nahtloser Ubergang ist dafiir von zentraler Bedeutung. Die Frage, wie
die Konkurrenz um knappe Raume in den Innenstadten zukinftig gelést
wird, sehen wir als weitere zentrale Herausforderungen, in denen Stadte
Lésungen suchen. Wir gehen davon aus, dass eine veranderte Nutzung von
Mobilitét (z.B. durch einen effizienteren Fahrzeugeinsatz) sowie gestaltende
Eingriffe in Stadtplanung und Verkehrskonzepten der Stadt das Leben in
der Stadt positiv beeinflussen werden, indem neue Flachen fir soziale
Aktivitaten und Erholung entstehen. Ein weiteres groRes Thema, das Stadte
bewegt, ist die Frage der Luftreinhaltung. Dass sich emissionsfreie Fahr-
zeugtechnologien immer mehr durchsetzen werden, davon gehen sowohl
die Stadte als auch wir aus. Unser Konzept schlagt Mobilityhubs fur umwelt-
neutrale Transportmittel als integralen Bestandteil vor.

AbschlieRend lasst sich sagen, dass wir insgesamt davon ausgehen, dass
sich die Zukunft der Mobilitat vor allem dadurch auszeichnen wird, dass
Menschen in Stadten in jedem Moment Zugriff auf das fur ihren individuellen
Bedarf und Praferenzen passende Mobilitatsangebot haben werden. Der
Austausch zwischen den Akteuren innerhalb der Stadt wird eine immer
wichtigere Rolle darin spielen, diesen Mobilitatsmix so zu gestalten, dass ein
positiver Beitrag zum Erreichen ihrer Ziele ,Sicherheit, Effizienz, Zugang-
lichkeit und Nachhaltigkeit* geleistet wird und die gesteckten Mobilitatsziele
erreicht werden kénnen.
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