NEUER STADTRAUM B14

STUTTGART - MITTE
QUERGEDACHT

Ein Relikt aus eineranderen Zeit. Der Stadtraum B14 muss wieder ech-
ter 6ffentlicher Raum werden, mit mehr Platz fur urbanes Leben, aktive
Mobilitat (FuBganger und Fahrrad), mehr Griin und viel weniger Autos.
Ein konsequentes Umdenken ist notig, um das was heute die groBBte
Barriere ist, wieder zu einem attraktiven und lebenswerten Bestandteil
Stuttgarts zu machen.

You can’t build your way out of traffic congestion, wissen einige Ver-
kehrsplaner schon lange. Nach der Logik der induzierten Nachfrage ist
es nicht unbedingt zielfUhrend, in die Verbesserung des Verkehrsflusses
zu investieren, um das Problem ,Stau’ zu losen. Mehr an neuem Asphalt
zieht namlich mehr neuen Verkehr an. Im Umkehrschluss hei3t dies,
dass weniger Asphalt nicht automatisch zu mehr Stau fuhrt, da es den
Umstieg auf nachhaltigere Verkehrsformen fordert.

Die B14 als Fluss zu betrachten, kann einen anderen Umgang mit Ver-
kehrsstromen inspirieren. Ist der (Verkehrs-) Fluss unten im Tal zu stark,
muss man weiter oben den Zufluss begrenzen. Pfortneranlagen an allen
Einfahrten der B14 und der B27, sowie P&R Angebote an der B14 ,puf-
fern” den Zustrom. Ein Fluss ist kein Kanal. Eine permeablere, feinere
Struktur an den Knoten, spielt dort Raum fur FuBganger und Radfah-
rer frei, bietet aber auch Autofahrern mehr Optionen und vermindert so
Umwege.

Der Mensch ist kein Maulwurf. Er gehort nicht unter die Erde, selbst
wenn er im Auto sitzt. Auf der Asphaltlandschaft des Gebhard-Mul-
ler-Platzes herrscht heute noch Tristesse. In der darunterliegenden
Klettpassage tummeln sich dahingegen die Passanten. Viele der kleine-
ren Passagen unter der B14 sind Angsttraume und sollten abgeschafft
werden. FuBgéanger, Cafés und Geschafte gehoren an die frische Luft
und durfen gesehen werden.

Jeder Staffel eine Querung. Anstelle der heutigen FuBgangerunter-
fihrungen braucht es ebenerdige Querungen. Und das nicht nur bei
den Platzen, sondern bei allen Verknipfungen mit der Stadt, vom Mari-
enplatz, Uberden Gebhard-Muller-Platz, bis zur VillastraBBe. Die charak-
teristischen ,Stuttgarter Staffeln’ bilden die sichtbaren Ausgangspunkte
fur einen inkrementellen Transformationsprozess. Beginnend mit einer
Staffel, hin zu einer verbundenen Gesamtstruktur, bei der die Quer- ge-
nauso wichtig ist wie die Langsrichtung.

Perspektivische Darstellung 1- Hauptstatter StraBBe aus FuBgangerinnen-Sicht

Langsam fahren geht schneller. Der Verkehr in der Stadt ist nicht
nur sicherer, sondern auch effizienter, wenn alle Autos nur ein wenig
langsamer fahren. Es kommen dadurch obendrein sogar auch alle im
Durchschnitt schneller ans Ziel. Denn durch einen langsameren, aber
gleichméaBigeren Durchfluss kann der gleiche Verkehr platzsparender,
sicherer, und flotter wie bei Stop-and-Go abgewickelt werden. Neu
Technologien, wie das (teil-) autonome Fahren und intelligente Signal-
anlagen werden diesen Effekt noch verstarken.

~Manchmal ist das Auto eine fantastische Alternative” werden die
Stuttgarter sagen, wenn aus den heutigen Parkhausern Mobilitatshubs
geworden sind, die den Autoverkehr abschépfen und attraktivere Al-
ternativen fur die ,Last-Mile’ bieten. So werden beim neuen Film-und
Medienhaus neue Knotenpunkte mit Stadtbahnanschluss, E-Radern,
neuen Formen der Sharing- und Mikromobilitat, und einer Vielzahl an-
derer stadtischer Funktionen, entstehen.

2000 B&dume bis 2050. Die Starkregenereignisse nehmen zu. Es wird
im Sommer zu wenig und im Gegenzug punktuell viel zu viel Wasser ge-
ben. Die Anzahl der Hitzetage und die der tropischen Nachte wird stei-
gen. Gerade die schwachsten Bewohner Stuttgarts werdendarunteram
meisten leiden. Was hilft? GroB3flachig entsiegeln, Regenwasser als Res-
source verstehen und in groBen Mengen Baume anpflanzen.

Der Osterreichische Platz als Monument. Irgendwann wird die B14
dann keine trennende Schneise im Herzen der Stadt, sondern eine le-
benswerte Verbindung sein. Sogar der Osterreichische Platz wird dann
ein lebendiger, griner vielfaltig genutzter Freiraum sein. Und vielleicht
wird er als einzige verbleibende Unterflihrung zu einem Ort der Erinne-
rung werden. Wie der Checkpoint Charlie in Berlin, eine Reminiszenz an
die (gar nicht so) “gute alte Zeit” der autogerechten Stadt.
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Perspektivische Darstellung 2 - Luftbild zum neuen Osterreichischen Platz



1 Am Neckartor formen die begleitenden Baume
| einen Ring der die stadtebauliche Struktur aufgreift
1 und das Quartier mit dem Park verbindet.

Der Nessenbach wird freigelegt und seine Ufer renaturiert.
Unter dem kontinuierlichem Griindach markiert der Bach
den Ubergang zwischen dem zukiinftigen stadtischen Boulevard und dem Park.
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Stadtebau Mobilitat Landschaft



QUERDENKEN.

Offentliche Raume sind die Essenz urbanen Lebens. Eine effektive
Maoglichkeit, ihre Qualitat und Quantitat in Stuttgart zu erhéhen, ist die
Transformation von Verkehrsraumen in echte 6ffentliche Raume. Diese
Transformation, die in Richtung einer nachhaltigen Mobilitéat und einem
allgemein verringerten Verkehrsaufkommen abzielt, kann auch entlang
der B14 in Stuttgart Mitte umgesetzt werden. Hierzu bedarf es zualler-
erst einer gerechteren Verteilung des vorhandenen Raums unter den
verschiedenen Nutzerinnen. Der politische Grundsatzbeschluss zur
Halbierung des Verkehrsaufkommens des motorisierten Individualver-
kehrs ist dabei eine wichtige Voraussetzung. Eine Anderung der Mobili-
tatskultur braucht entsprechende Rahmenbedingungen: wo es sichere
und komfortable Alternativen gibt, werden sich auch Menschen bereit
erklaren, ihre Verkehrsmittelwahl zu Uberdenken.

Bei der Entwicklung einer Zukunftsvision fur den Stadtraum der B14,
gibt es lokale, aber auch globale Aspekte zu beachten. Die Mobilitat in
unseren Stadten wird sich (vielleicht nach der Corona-Pandemie noch
schnellerals zuvor) verandern. Berichte aus der Zeit des Lock-Down aus
~der Autostadt Deutschlands” zeugen davon, dass sich Radfahrerinnen
mutig auf die StraBBen der B14 getraut haben und sich auf den leeren
StraBen der ,Stadtautobahn” mit Sicherheit, Freiheit und ohne gesund-
heitliche Bedenken bewegen konnten. Die derzeit noch hohen Sticko-
xid- und Feinstaubwerte, Hitzeinseleffekte und Starkregenereignisse
werden das (Mobilitats-)Verhalten der Menschen kurz- oder mittel-
fristig ebenso beeinflussen, wie sich verandernde Lebensstile und das
wachsende Gesundheitsbewusstsein der Burgerinnen. In Gesellschaft
und Politik werden Fahrbeschrankungen in Innenstadten, Verbesse-
rung des Offentlichen Personennahverkehrs und die Férderung von
Radverkehr und Carsharing-Angeboten diskutiert und teilweise schon
umgesetzt. Aber auch technologische Innovationen, wie elektrisches
und (teil-)Jautonomes Fahren, aber auch gesellschaftliche Tendenzen,
wie Arbeitszeitflexibilisierung, das Arbeiten im Homeoffice und mit Vi-
deokonferenzen, werden in den nachsten Jahrzehnten Auswirkungen
auf die urbane Mobilitat haben. In welche Richtung diese Neuerungen
die Stadt verandern, kénnen wir jetzt schon steuern, indem wir sie als
Ausgangspunkte fiir unsere Uberlegungen zur raumlichen und verkehr-
lichen Gestaltung der B14 miteinbeziehen. Wir erwarten, dass, ahnlich
wie heute schon in Kopenhagen, Utrecht oder Paris, die aktive Mobili-
tat, vor allem Radfahren, auch in Stuttgart weiterhin einen Aufschwung
erleben wird. Als effizientes, kostensparendes und nachhaltiges Fortbe-
wegungsmittel bietet das Rad den Menschen Freiheit, Gesundheit und
Wohlbefinden.

Alle diese Trends fragen um eine andere umfassendere Sicht auf den &f-
fentlichen (Verkehrs-) Raum. Bei der Transformation von Verkehrsrau-
men spielen jedoch nicht nur die verkehrlichen Gesichtspunkte eine
Rolle, sondern ein breites Spektrum an Aspekten, die entscheidend
far die Qualitat der urbanen offentlichen Raume sind. Diese kdnnen
in sechs Metaebenen gefasst werden: das Verknupfen, das Teilen von
Raum, die Beteiligung, der Metabolismus, die Belebung der lokalen
Okonomie und eine frugale Asthetik.

.

Zielumsetzung mit einem klar definierten City-Ring, Pfortneranlagen,
neuen P+R-Anlagen und Mobility Hubs

DAS VERKNUPFEN.

Die B14 st kein isolierter Stadtraum, der fur sich allein steht. Als Hauptver-
kehrsachse, die der Talsohle folgt, ist sie das Ruckgrat der Landschafts-
und Mobilitatsnetze Stuttgarts und Umgebung. Es geht darum diesen
Stadtraum wieder auf eine intelligente, sinnhafte Weise mit den aktuel-
len und zuklnftigen Netzwerken zu verbinden. Dazu muss man heraus-
zoomen und das Studiengebiet in seinem Kontext begreifen, um positive
Entwicklungen und Ambitionen auch auf groBerer MaBstabsebene ent-
werferisch zu verstarken.

Landschaftlich wird der neue Stadtraum B14 durch ein erkennbares und
regelmaBiges Baumraster verbunden. Dieses setzt sich aus verschiede-
nen Sequenzen zusammen, die je nach den durchquerten Stadtteilen,
der Hohe und Nutzung der Bebauung, sowie der anliegenden Grlnrau-
me, unterschiedliche Atmospharen bieten und sich an den Schnittstellen
Uberlagern. Das Freiraumkonzept wertet die Raume um die B14 sowohl
in der Langs- als auch in der Querrichtung auf. Diese Verbindungen, die
(so vorhanden) an die typischen ,Stuttgarter Staffele” anschlieBen, ver-
bessern die Permeabilitat der urbanen Textur und binden die benachbar-
ten Stadteile besser ans Zentrum an. Die bestehenden Kreuzungen mit
der B14 werden zu echten offentlichen Platzen, die gut mit dem Netz von
transversalen offentlichen Raumen verbunden werden.

Verkehrlich werden mehrere Ziele verfolgt: Die Veranderung des Ver-
kehrsverhaltens (Reduktion des motorisierten Individualverkehrs und
Steigerung der aktiven Mobilitat und des Offentlichen Personennahver-
kehrs), die Unterbindung von Durchgangsverkehr (der heute bei rund
25%liegt), die Erhchung des Besetzungsgrades (reduziertin der Spitzen-
stunde der Autoverkehr um 25%) und die Reduktion von Umwegfahrten
durch eine Erhéhung der Durchlassigkeit der B14 fur FuBgangerinnen,
Radfahrerinnen und den Autoverkehr. Um dies zu erreichen, schop-
fen Pfortneranlagen, neue Park-and-Ride-Anlagen und Mobility Hubs
bereits groBraumig schon vor dem Stadtraum B14 Verkehr ab. Im Pla-
nungsgebiet selbst schafft ein flexibler Querschnitt mit multifunktiona-
len Seitenrdumen die raumlichen Voraussetzungen fur eine schrittweise
Reduzierung der Fahrbahnen und reagiert damit obendrein auf die heute
noch nicht voraussehbare Vielfalt zukUnftiger Mobilitatsformen.

DER METABOLISMUS.

Stadte in ganz Europa werden in den kommenden Jahrzehnten mit gro-
Ben 6kologischen und klimatischen Herausforderungen konfrontiert.
Stuttgart wird keine Ausnahme sein, eher im Gegenteil. Die Kessellage
erschwert die Frischluftzufuhr und foérdert Inversionswetterlagen mit
Smog als Folge. Die Anzahl der Hitzetage und Tropennachte wird stark
zunehmen. Es wird einerseits mehr Starkregenereignisse geben mit der
Gefahr von Uberschwemmungen und andererseits lingere Trockenpe-
rioden. Was es braucht, ist eine systemische, integrale und langfristige
Strategie um die B14 als Klimamaschine flr die Stadt einzusetzen. Der
neue Stadtraum B14 wird Stuttgart verschiedene Okosystemdienstleis-
tungen bieten, und sie lebenswerter, flexibler und widerstandsfahiger
machen. Eine wichtige Aufgabe wird es sein, den stadtischen Hitzeinse-
leffekt zu bekampfen, Oberflachen zu entsiegeln und intelligenter mit
den vorhandenen Niederschlagen umzugehen.

Zur Erhdhung der Biodiversitat entlang der B14 werden verschiedene
Baumarten und -typen in groBer Anzahl gepflanzt. Die mehr als 2000
zusatzlichen neuen Baume entlang der B14 werden Schatten spenden,
Uber Verdunstung zur Kuhlung beitragen und Feinstaub absorbieren.
Wadis zwischen und neben den Fahrbahnen werden die Infiltration von
Regenwasser vor Ort ermoglichen. Uberschissiges Regenwasser, das
nicht versickern kann, wird zusammen mit dem Niederschlagswasser
der umgebenden Dacher, nicht in die 6ffentliche Kanalisation abgelei-
tet, sondern abgekoppelt und in unterirdischen Auffangbecken gepuf-
fert, und bei Bedarf fur die Bewasserung der Baume und Grinflachen
genutzt. Dies macht nicht nur eine reichere und diversere Fauna Uber-
haupt erst moglich, es spart langfristig auch Kosten fur Bewéasserung
der Grunflachen und die Kilhlung von Gebauden.

Wo méglich wird neues Oberflachenwasser geschaffen, um den Stadt-
raum aufzuwerten und lokal fur Kihlung zu sorgen. Beispiele hierfursind
die Renaturierung des Nesenbaches im nordlichen Abschnitt und die
Gestaltung von groBeren und kleineren Wasserflachen und Fonténen
an Platzen, wie z.B. neben dem Waisenhaus an der Richard-von-Weiz-
sacker-Planie.

DAS TEILEN VON RAUM.

Der Stadtraum der B14 wird heute durch eine strikte Raumteilung be-
stimmt: viel Raum fur Fahrbahnen und Busspuren, wenig Raum fur Geh-
steige, Radwege, Grinflachen und andere Nutzungen. Diese einseitig
auf die Optimierung des ,Verkehrsflusses’ ausgerichtete Konzeption
fUhrtauchzu einer Vielzahl von Barrierenim 6ffentlichen Raum zwischen
den Fassaden und einer schlechten Permeabilitdt. Die Herausforderung
besteht darin, den Raum in Zukunft intelligenter (auf) zu teilen, mit mehr
Synergien zwischen den verschiedenen Funktionen, mit einer effiziente-
ren Raumnutzung, wodurch mehr Lebensqualitat entstehen kann,

Der vorgeschlagene Standard-StraBenquerschnitt mit 2x2 Fahrspuren
plus einem multifunktionalen Seitenstreifen bietet groBe Flexibilitat bei
der anstehenden Transformation. Je nach (angestrebter) Entwicklung
der Verkehrszahlen kann der multifunktionale Seitenstreifen als Fahr-
spur fur den motorisierten Individualverkehr, als Spur flr Aktive Mobili-
tat, als Busspur, fUr autonomes Fahren oder als Radweg genutzt werden.
Es kann flexibel auf eine Verkehrsabnahme oder auf eine Bedarfsan-
derung reagiert werden, ohne den ganzen StraBBenabschnitt umbauen
zu mussen. Keiner weiB3 schlieBlich wie sich die Mobilitat langfristig bis
2050 genau entwickeln wird. Im Kreuzungsbereich bieten der breite
Mittelstreifen und die seitlichen Grlnstreifen maximale Flexibilitat, um
etwaige Abbiegespuren anzuordnen und trotzdem bleibt an anderer
Stelle eine 3m breite Mittelinsel als Querungshilfe flr die aktive Mobilitat
vorhanden.

Wichtig ist eine selbsterklarende Gestaltung der StraBeninfrastruktur,
die den Zielsetzungen entspricht: ,Wer will, dass Leute sich wie in einer
Kirche verhalten, muss eine Kirche bauen und keine Diskothek” (Hans
Monderman, 2008). Es geht um gute Gestaltung an der Oberflache.
Mehrspurige, autobahnartige UnterfiUhrungen mit Geschwindigkeits-
beschrankung sind nicht zielfuhrend. Durch die Trennung der 2x2 Fahr-
spuren und des multifunktionalen Seitenstreifens durch Grunstreifen
ist das Profil so gestaltet, dass der Kfz-Verkehr intuitiv langsamer fahrt.
Die Verkehrssicherheit, die Aufenthaltsqualitat entlang der B14, sowie
die Querbarkeit an der Oberflache wird verbessert. Die Reduktion der
Flachen des motorisierten Individualverkehrs schafft Raum fur durch-
gangige, baulich getrennte Radwege entlang der B14. Ein beidseitiger
Radschnellweg bildet das Ruckgrat eines luckenlosen Radwegenetzes
im gesamten Talkessel, das auch an den Kreuzungen eine sichere Flh-
rung des Radverkehrs gewahrleistet.
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DIE BELEBUNG DER LOKALEN
OKONOMIE.

Beider Transformation eines so gro3en Verkehrsraums wie die B14 spie-
len neben verkehrlichen, stadtraumlichen und 6kologischen Aspekten
natirlich auch wirtschaftliche Aspekte eine groBe Rolle. Die B14 zeigt
gut, dass mehr Verkehr (falschlicherweise oft gleichgesetzt mit mehr
Erreichbarkeit) nicht mehr und vitalere Wirtschaft bedeutet. Entlang
der B14 gibt es zwar einiges an Gewerbe und Gastronomie, diese liegen
aber durch die unzahlige Fahrbahn und Autoparkplatzen von der Um-
gebung isoliert und sind wenig belebt. Die konkreten Situationen und
Nutzungen entlang der B14 sind sehr unterschiedlich: im Stden betrifft
dies vor allem Wohngebiete, im mittleren Teil Blro- und Kultureinrich-
tungen und im nordlichen Teil weniger urbane Gewerbe-und Servicea-
reale. Der 6ffentliche Raum ist im Allgemeinen wenig attraktiv und ladt
nicht zum Verweilen (und Geldausgeben) ein.

Was ware, wenn sich der Stadtraum B14 in Zukunft als ein integraler
Bestandteil der Stadt neu erfinden wirde: ein zukunftsfahiger und -be-
standiger Ort mit Aufenthaltsqualitéaten, der den Menschen Platz fur
sozialen und wirtschaftlichen Austausch bietet? Wenn sich bestehen-
de und neue Gebaude, im Zuge des verringerten Verkehrs, und damit
weniger Larm und Emissionen, wieder mehr zum o6ffentlichen Raum
hin orientieren kénnten? Diese neuen Qualitaten bringen Vorteile fir
die bestehenden Gewerbetreibenden mit sich und ermaéglichen die
Entwicklung von neuen Nahversorgern, Cafés und kleingliedrigen Ge-
schaftsstrukturen, die gerade auch fur Anrainerlnnen von Interesse sind.
Die Erdgeschosszonen werden wieder zu einem integralen, bereichern-
den Bestandteil des 6ffentlichen Raums. Davon profitieren nicht nurdas
Parterre, sondern auch die Wohn- und andere Funktionen dartber. Ein
Forderndes Lokalen verbessert auch die sozio-6konomischen Faktoren
im Viertel. Dabei ist es ist wichtig, dass eine intensivere wirtschaftliche
Nutzung durch die Schaffung von hochwertigen konsumzwangfreien
und sozialen Raumangeboten, wie Spielplatze, ausbalanciert wird. Auch
raumliche Resilienz und Reversibilitat ist wichtig, d.h. beispielsweise
Geschaftslokale sollten mit einfachen Mitteln in kooperative Raume
(Co-Working) umgewandelt werden kénnen. Es gilt ein Gleichgewicht
zwischen Zugéanglichkeit, kommerziellen und nicht-kommerziellen
Nutzung zu finden.
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SPEICHERUNG VON
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DIE BETEILIGUNG.

Die Stuttgarter blicken mit gemischten Gefuhlen auf den B14 Stadt-
raum. Trotz identitatsstiftender Architektur und wichtigen stadtischen
Funktionen ist sie eine hassliche, unwirtliche Schneise durch die Stadt
- andererseits aber auch eine lebenswichtige Verkehrsachse. Mit der
Neugestaltung will die Stadt den Stadtraum zu einem attraktiven Bewe-
gungs-und Aufenthaltsraum furalle machen. Dermonofunktionale, vom
Auto dominierte Verkehrsraum soll wieder zu einem Ort fur Menschen
werden, mit Raum fur Begegnung und Spiel, Grln, soziale Interaktion
und diverse Aktivitdaten. Dies erfordert nicht nur ein radikales Umden-
ken, sondernauch eine radikale Umgestaltung. Um diesen Transformati-
onsprozess zum Erfolg zu fihren, ist es unerlasslich, die Bewohnerlnnen
und Nutzerlnnen zum richtigen Zeitpunkt - und auf die richtige Art und
Weise - einzubeziehen und die konkreten Umsetzungsschritte klug und
mit Bedacht zu wahlen und zu kommunizieren.

Es geht dabei auch vor allem darum, fir die Menschen die positiven Ef-
fekte der Transformation frihzeitig und konkret erfahrbar zu machen.
Temporare oder einfache Umgestaltungen kénnen hierbei ein wichti-
ges Kommunikationsmittel sein. So kann die Umgestaltung einer ers-
ten, kleineren und verkehrstechnisch nicht allzu komplexen Querung,
ein erster Schritt eines inkrementellen Transformationsprozesses sein.
Wichtigistim Weiteren dann die rasche Umsetzung erstergroBraumiger
verkehrstechnischer MaBnahmen auBerhalb und am Rand des Studien-
gebiets, um das Verkehrsaufkommen im neuen Stadtraum B14 effektiv
und wahrnehmbar zu reduzieren. An anderen Stellen wie beispielsweise
dem Osterreichischen Platz ist es logisch, bestehende Stimmungsbilder
und konkrete Aktionen von lokalen Initiativen, wie dem ,Kooperativen
Stadtraum”aufzugreifen, zu verstarken und aufzuwerten.

Sinnvoll sind auch VerknUpfungen mit strukturelleren laufenden Initi-
ativen, wie dem Neubau des Film- und Medienhaus auf dem ehemali-
gen Breuninger-Parkhaus oder die neue Quartiersmitte am ehemaligen
Zublin-Areal, die im Rahmen der IBA27 entwickelt wird; die Neugestal-
tung des Gebhard-Muller-Platzes nach Fertigstellung des neuen Tief-
bahnhofs Stuttgart 21 Ende 2025; oder die Kulturmeile in Verbindung
mit dem Europaviertel A2 hinter dem Bahnhof zu bringen.
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EINE FRUGALE ASTHETIK.

Die Veranderungen des Stadtraumes der B14 werden enorm sein. Das
bedeutet auch einen weitreichenden Wandel, wie der 6ffentliche Raum
in Zukunft aussehen wird. Es besteht also nicht nur die Notwendigkeit
einer anderen Funktionsweise, sondern auch eines anderen ,Look and
Feel” des Stadtraumes. Eine qualitativ hochwertige und kohéarente Ge-
staltung schafft nicht nur Schénheit, sondern fordert auch die Akzeptanz
des Ubergangs zu einer nachhaltigeren, integrativeren und inklusiveren
Nutzung des 6ffentlichen Raums.

Wesentlich ist ein einfacher, intuitiv lesbarer und Ubersichtlich gestalte-
ter Raum, ohne UberflUssige Objekte. Der Stadtraum B14 wird dabei von
einer Hauserfassade zu anderen gedacht und gestaltet. Die verschiede-
nen (Verkehrs-)Funktionen finden ihren logischen Platz im StraBenraum
ohne diesen jedoch gestalterisch zu fragmentieren. Die Baumraster mit
ihren durchgangigen Grindachern erzeugen Kontinuitat dber die un-
terschiedlich genutzten Flachen hinweg. Und darunter sorgt eine re-
duzierte Palette von gut aufeinander abgestimmten Bodenbelagen flr
eine gestalterische Einheit bei klaren Nutzungszuweisungen: dunkler
Asphalt fir die Fahrbahnen; farblich davon abgesetzte multifunktionale
Seitensteifen fur Radverkehr und verschiedene (zukinftige) Mobilitats-
formen; groBBzugige Seitenbereiche fur FuBgangerinnen und wo nétig
Lieferverkehr, Hilfsdienste, etc. Diese werden gegliedert durch begrinte
Baumstreifen mit unterschiedlichen Bepflanzungen, die von der jeweili-
gen Umgebung und den 6kologischen Funktionen abhangen.

Die Querverbindungen, Kreuzungspunkte und Platze entlang der B14
werden mit einer freieren, spielerischeren Baumsetzung und einem kon-
sequenten Materialwechsel betont. Die ,Patches’ bei den Querungen
haben einen helleren, warmeren Farbton und kénnen an gréBeren Kno-
tenpunkten beispielsweise in durchgefarbtem Beton ausgefihrt wer-
den. An kleineren Querungen (ohne Drehbewegungen des Verkehrs)
kénnen auch kleinteiligere Bodenbeldge verwendet werden, die bei-
spielsweise die Materialitat einer Staffel Uber die B14 hinweg fortsetzten.
Die Querbewegungen werden betont und sicherer gemacht, die Lange
der B14 gegliedert und en-passant der Verkehr visuell abgebremst. Alle
Materialien und Elemente, wie das stadtische Mobiliar, sollte qualitativ
hochwertig und unaufdringlich sein, und eine zeitlose Ausstrahlung ha-
ben. So kann trotzdes langfristigen, inkrementellen Transformationspro-
zesses ein ruhiges, einheitliches Gesamtbild entstehen.
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en Park vor Verkehrslarm :
1

als Anschluss fur die Quartiere

Kulissengebaude/ Werkstitten QN
9 / "l " . Das Wasser von der StraBe kann in den
- > | Baumstreifen versickern. Uberschussiges Wasser Alte Staatsgalerie
1 und Regenwasser von den Gebauden kannin groB3en
1 veiie %
' Flexibler, multifunktionaler : Reservoirs in den alten Tunneln der B14 gespeichert werden
: Seitenstreifen: als Spur furden MIV, ' i
4 5 afsy ss ] ¥
— i fUr Aktive Mobilitat, Busspur, ' Supbrimieruna der O Ay ¥ X N Biiros Fahrradstrassen-Profil
, furautonomes Fahren oder als Radweg ! REPA g ; o € T mit Platz fur Fussgangerinnen
{ Unterflihrungen ( X « "t '
' . n g 1 Mehr Platz fur Radfahrerlnnen . e Radfaisainienird BEman
: . unter der B14 ! uBgangerlnnen in
' I eitenbereichen ;
. . . : : HeutigsrStand Eine begriinte Béschung parallel zur Fahrbahn
rvesd ] ] : | | :lent als Larmschutzwall und schitzt ! Radschneliweg auf derSiidseite
' -
1

aRE PN Heutiger Stand

Das Baumraster setzt den
Park bis an die bestehende
und neue Bebauung fort.

Der Nessenbach wird freigelegt
und seine Ufer renaturiert.
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Schnitt 5 - Konrad-Adenauer-Stra3e beim neuen Kulissengebaude/Alte Staatsgalerie, M 1:200

Perspektivische Darstellung 5 - Willy-Brandt-StraB3e mit Blick auf die Kreuzung am Neckartor Perspektivische Darstellung 6 - Cannstatter Stra3e
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: Am Neckartor formen die begleitenden Baume

I
' einen Ring der die stadtebauliche Struktur aufgreift 1 Der Nessenbach wird freigelegt und seine Ufer renaturiert.
1 und das Quartier mit dem Park verbindet. : Unter dem kontinyierlichem GrUn.dac.h markier'f der Bach
: | den Ubergang zwischen dem zukunftigen stadtischen Boulevard und dem Park.
1 1
: Stuttgart 21- neuer Tiefbahnhof | Baumstreifen werden zur Infiltration : ; :
: | und zum Sammeln von Regenwasser v 1 Neue architektonische ' :
! Kanigin-Katharina=Stift als | . : genutzt, das in Hitzeperioden zur : Radweg im Park wird | Landmark am Nekartor i Ergdnzenvon
| Teil der Kul il I i Baumraster mit groBen, klassischen, 1 Bewésserung genutzt werden kann ' | mitdem Quartierverbunden ! | Raumkanten |
, Teil der Kulturmeile i \ . 4 ' '
: : , laubabwerfenden Baumen, das an : ! - ' : | _ _ ) _
\ Mittelgrosse Baume mit vertikaler Krone, : :,Urbaner"Wald«j-nit differenzierten, ) ' . ! : 1 den Querungen untgrbrochen wird ! : : S— " ! ] B!e Quelt'u:geri\ r;:ré .zu.:wdeark sll_nd dudrc: gaur:\: asze:(tuuert.
\ KleinmaBstabliche Obstbaume ' mit sich je nach Jahreszeit verandernder Laubfarbung , immergrinen Bdumen und groBen Nadelbaumen » Verbindung des Alten Schlosses [ . : um diese zu akzentuieren ' 1 ' o b T (s s wipien: - I .
\ mit farbenfroher Blite ftir : ' und des Stadtpalais durch Baumreihen. ! | Mobility Hub ' : : : und strukturieren dort die bestehenden und neuen &ffentlichen Radume
P . e " i 1 | 1
| eine freundliche Griinatmosphére i iy L ) 1 Der groBBe neue Wasserspiegel auf dem Charlottenplatz I I NoueSvarihsil
nregelmaBige und freiere I : = A I ' ! I 1-Neuesporinalie
= = | Gntsloganin Qlarcring Tl i S : : |
: P : : \ zur B14: verschiedene Arten und : v i Architektonisch Kleinteilig 1 : i - |
1 1 ] k) A ! 1 t k i ! = o
| ; : | Die Zwischenebene des © ichischen Pl , GrobenanBaumen : : : : T(l::s:::;:s;S:: es : | I . ' ~ : : \ Das Baumraster, das die B14 begleitet, bringt den Park
! ! ' ! ie Zwischenebene des sterreichischen Platzes i , Erweiterung it Durchess i : 1 Gebhard-Mdiller-Platz § B | bis an die bestehende und neue Bebauungskante
: : ! Aufwertuna der Erd X g : | wird zum kooperativen Stadtraum. ) :derOper mit urchgangen : s : '
' ' ; Aufwertung der Erdgeschosszonen un 1 Dertypische Kreis bleibt erhalten und I I ! ' ' i |
i - : : Gebaudevorzonen mit gemischten Nutzungen | | die Paulinenbriicke zurlickgebaut. | Mittelstark wachsende Baume : ! : : ! Neue Bepauung mit klarer Kante !
7 : : i : ! mit gelb-oranger Laubfarbung, | ; | | , und gemischter Nutzung : :
A | : : 1 1 ] 1 ! an "
& 5 N v > ; : : : : Belebung des Platzes durch eine Vielfalt E diszusden Frbenderirchepassen : i Pie Baumkronen f°'m?" ein du.rchgehendesGrundach : i\ : : : Hesie Baufeldne £ flar Bleo dhed |
, A ¢% : : e i : ! an kleinen mehrstammigen Baumen | ' Uber der B14 und erweitern so visuell den Park I o : G:awerbegeb? ud_e ek zum : : Eine begriinte Béschung parallel zur Fahrbahn dient
7 _ ¢ J] ! g . " y I I 1 ' Larmschutz fur die Wohngebaude - i i
. q lr Y ' C || ; : : mit farbenfroher Blate | ' i | ! | als Larmschutzwall und schitzt den Park vor Verkehrslarm
& 7 ¥ N : - E : ! ; Charlottenplatz | | : \ Stadtentwicklung in Stéckach:
' I I : ' | ' : - ' ! Verdichten und Erneuerungin
- e 4 I 1 . [ ! 1 ! | 1 L . 3
, ; B W ‘ i : ' I ; 1 einer neuen Morphologie mit
4 ' 0 b Ve = - I ' ' : ' \ hochwertigeren Nutzungen
\ s /~ ’ X o :‘j\‘ S — ! - : , Revitalisierung des Bestandes: | : Wilhelmsplatz : | GroBe Biume mit breiten Kronen : ' |
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