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“ESlAc"En T““"El Sequenz 01. B14 Stadtraum. Der StraBenraum der B14 wirkt monoton und lang. Seine Monofunktionalitat und raumliche Akzente. Als Hochstgeschwindigkeit ist entlang der gesamten B14 maximal 40km/h vorgesehen.
vornehmliche MIV Orientierung lassen ihn nicht als impulsgebenden sondern als staureichen Verkehrsraum Héaufige Ubergdnge ermdglichen die Ost-West-Talquerungen und verbinden die Stadtquartiere

\Y erfahrbar werden. Zwar wechseln sich Platze und Stral3en ab, allerdings nur namentlich, nicht rdumlich. miteinander. Kleinere Bauliicken werden geschlossen und reparieren die vorhandene Struktur.

v Wir lesen den neuen Stadtraum als eine Abfolge von Sequenzen, ,Serial Vision’. Den Auftakt im Siiden Der Fly-Under zum Osterreichischen Platz wird aufgegeben, der Verkehr bleibt oben. Eine begriinte

\4 iibernimmt der einzige Platzraum, der als solcher bezeichnet werden kann, der Marienplatz. Er stellt sich Landschaftstreppe fiihrt von Siiden zum ,Auge’ des Osterreichischen Platzes auf die -1 Ebene in

\"4 dar als Mobilitatsschwerpunkt, zugleich hipper Aufenthalt und pulsierender Treffpunkt unterschiedlicher den abgesenkten, kreisrunden Platz hinab. Die ,unprogrammierte’ Aktionsflache wird von Pop-Up

\Y4 Bewohner und Besucher. Hier ist Stuttgart urban. Nutzungen und Gastronomie gerahmt, verleiht so einen hohen Identifikationswert, schafft Raum fiir

\Y/ biirgerschaftliches Engagement, vielfaltige Veranstaltungen und niveaugleiche Vernetzung zu St. Maria,

Vv Ausgehend vom Marienplatz beginnt die Neustrukturierung der B14. Die siidliche Hauptstétterstrasse zur Fahrradanbindung Tiibingerstrasse und den Aktionsflachen unter der Paulinenbriicke.

mit ihrem sehr engen Raumprofil vertragt keine vier Fahrstreifen, wenn zugleich ausreichende Fusswege
vorgesehen werden sollen. Die Fahrbahn wird auf zwei Fahrstreifen verjiingt, opulente 9,0 m Breite
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Entlang der Hauptstéatterstral3e sorgen schlanke Baumstellungen fiir Beschattung, Rhythmus und ﬁSTEBREIG"ISG"En PI.ATZ I ,,nns A“GE I.E“EI. '1
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Sequenz 02. Am Osterreichischen Platz biegt nun der City-Ring iiber das Briickenbauwerk der PaulinenstraRe von

Nordwesten in die B14 ein. Somit kommt dem Stralenraum eine eigene Kategorie und zusétzliche
Funktionen zu: Da innerhalb des City Rings kein motorisierter Individualverkehr mehr méglich sein soll,
wird die Umrundung der Innenstadt bedeutend. Innerhalb des City Rings darf die Innenstadt zukiinftig nur

von ausgewihlten Nutzergruppen befahren werden und bleibt dem OPNV, Lieferverkehr, Taxis, Anwohnern,

FuBgéangern und emissionsfreier alternativer Mobilitdt vorbehalten.

Der Abbau der Unterfiihrungshauwerke ermdglicht den Verzicht auf die groBdimensionierten Rampen-
anlagen, die eine Querungsmdoglichkeit weitrdumig unterbinden. Daher wird in unserem Zukunftsszenario
auf alle Fly-Unders und Unterfiihrungen verzichtet. Zusétzlich werden durch die oberirdische Verkehrs-
flihrungen Flachen fiir Abbiegespuren eingespart, die als zusatzliche Raumressourcen fungieren.

Die einzelnen Fahrstreifen werden zukiinftig nicht nach den Verkehrsmitteln sondern nach ihrer zu
fahrenden Geschwindigkeit kategorisiert: 40-20-0 km/h. Wéhrend als Hochstgeschwindigkeit entlang der
gesamten B14 maximal 40 km/h auf den klassischen Fahrstreifen vorgesehen ist, wird auf der alternativen
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Mobilitatsspur 20 km/h gefahren, die vielfaltige Nahmobilitat erméglicht, fiir Fahrrad, Scooter, etc.
geeignet ist, sowie fiir E- und autonome Fahrzeuge, wie das zukiinftig den City Ring umrundende
,Loop-Shuttle’.

Die in Teilbereichen vorhandene Spur 0 km/h dient als Vorfahrt dem Drop-Off fiir Fahrzeuge der Liefer-
logistik, Kurzzeitparkern, Sharingflotten, Ladeinfrastruktur, Behindertenstellpldtzen und Fahrradparkierung.

Am Leonhardsplatz erdffnet der Riickbau des Ziiblin- und des Breuninger-Parkhauses eine enorme
Grundstiicksressource fiir stddtische Nachverdichtungspotenziale im zentralen Kernstadtbereich.
Neben Wohn- und Geschéaftshdusern entsteht der Neubau des Film- und Medienhaus (FMH) mit
Kinosélen, Studios, Workshops und Gastronomie.

Das Ensemble von Leonhardskirche und Gustav-Siegle-Haus erhélt so mehr Abstand zur Strasse und
endlich einen addquaten Platzraum mit urbaner Raumqualitat.

Zwischen dem Leonhardsplatz und dem Charlottenplatz erhélt der Stadtraum durch den Riickbau der
B14 neue Bedeutung als Stadtstrasse mit vielféltigen Nutzungsmaglichkeiten, aktiven Erdgeschol3zonen,
opulenter Begriinung mit vier Baumreihen und Einbindung des existierenden Baumbestands.
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WII-HEI.MSPI.ATZ Sequenz 03. An der Planie zwischen Altem und Neuem SchloR ist Stuttgarts Erlebnisdichte am hochsten, hingegen das
Raumerlebnis schwach. Durch den City-Ring wird der Planietunnel zum obsoleten Shortcut zwischen B14

und B27 und der Stadtraum an dieser sensiblen Stelle kann durch Aufgabe des Tunnels repariert werden.
Der Planietunnel wird zur Museumserweiterung unter dem Kunstmuseum transformiert.

Die Hohlrdume der ehemaligen Fly-Under kdnnen zukiinftig zur Speicherung urbaner Ressourcen

genutzt werden. Entlang der B14 entstehen so unterirdische Kulturspeicher (0-Platz), Wasserspeicher
(Wilhelmsplatz), Raume als Datenspeicher (Staatsarchiv) und Energiespeicher fiir plattform-basierte
Mikromobilitdtsangebote (Gebhard-Miiller-Platz).

Neues wird geschaffen, wo wenig vorhanden ist. So am Charlottenplatz, eine monstrése Kreuzung,
mit Larm und ohne jegliche Anziehungskraft, stellt die Achse Stadtpalais-Kunstmuseum und die neue
Kolonnade am Akademiegarten nun wieder klare, aber durchldssige Raumkanten und Beziige her. Die

\'"/
c"AnlnTTE“PlATz Planie verbindet die spannungsvolle Raumfolge von Stadtpalais, Charlottenplatz, Akademiegarten,
Karlsplatz, SchloRplatz, bis zum kleinen Schlossplatz als ein architektonisches Stadterlebnis am Beginn

und als Auftakt des Kuturboulevards. CHARLOTTENPLATZ / VOM STADT (-PALAIS) BALKON
STADTPLATZ |
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CHARLOTTENPLATZ

EB“AB“-M“[[EB-P[ATZ Die angelagerten, bedeutenden kulturellen Einrichtungen werden somit iiber einen hochwertigen und

H &

Sequenz 04. Zwischen Charlottenplatz und Gebhard-Miiller-Platz spannt sich der Kulturboulevard, kulturelles
Aushédngeschild der Landeshauptstadt. Die Kulturtempel der vordersten Reihe — wie das Neue Schlof,
Stadtpalais, Staatsarchiv, Landesbibliothek, Landtag und Haus der Abgeordneten, Hochschule fiir Musik
und darstellende Kunst, Haus der Geschichte, Kammertheater, Staatsgalerie, Staatsoper, Staatstheater
und Stuttgarter Ballett — werden durch den Riickbau der Stral3e und Unterfilhrungen erstin einen
inhaltlichen Zusammenhang gebracht und durch den Boulevard rdumlich in Beziehung zueinander gesetzt,
und funktional miteinander vernetzt.

Der mittige Kulturboulevard der Konrad-Adenauer-StralRe ermoglicht einfache Querungen und versetzte
Wegebeziehungen zwischen den diversen Kulturstétten und hebt die bisherige Barrierewirkung der
Stral3e auf. Mit seiner Baumpromenade als Allee aus Ziirgelbdumen in Charakterform, wird er zum
attraktiven und belebten Flanierort im Zentrum der Stadt.

ausdrucksvollen Freiraum verbunden und geben hier Stuttgart einen dem Ort und der Stadt angemessenen

neuen Mal3stab: Der Kulturboulevard als performativer Ausstellungsort der Kiinste im éffentlichen Raum. K“I.T“RB““I.E"A““ I K“""EKT“B nEn K“"ST ““n K“I.T“n
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STADTRAUM

Bedeutende Strassen sind die Schlagadern und die Infrastruktur der Stadt. Sie sind jedoch nicht nur Ver-
kehrsrdume, sondern in erster Linie Stadt-Rdume, Impulse der Urbanitdt und des dffentlichen Lebens.
Wihrend in Paris die Avenue des Champs-Elysées oder die Wiener Ringstrasse die Gesamtstruktur ihrer
Stadt prdagen, weisen hochfrequentierte, stadtebauliche Mediane wie Londons Oxford Street oder Miin-
chens Leopoldstrasse nicht nur die exakt gleiche Lange von 4,3 km auf, sondern sind im Stadtraum etwa
gleichbedeutend mit Stuttgarts B14. Die Formulierung und Raumqualitdt ist jedoch hdchst unterschiedlich.
Der Charakter der B14 ist seit der Phase des Wiederaufbaus im wesentlichen vom Transit und nicht vom
urbanen Aufenthalt geprégt.

Nachdem inzwischen die verkehrliche Belastungsgrenze {iberschritten, die Unterfiihrungshauwerke sa-
nierungsbediirftig und die gesellschaftliche Akzeptanz fiir eine autogerechten Stadt 1angst nicht mehr vor-
handen ist, ergibt sich erstmalig die einmalige Chance, die Stadtautobahn sukzessive hin zu einem repra-
sentativen, urbanen Stadtraum zu transformieren.

Hatte sich Stuttgart seit jeher als ,Autostadt’ definiert, so gilt es dieses Selbstverstandnis in die Zukunft zu
transformieren und aus der Stau-/Autostadt eine zukunftsorientierte Moblitdtshauptstadt zu formulieren.
Die prospektive Annahme zu einer Verkehrsreduktion um 50% erdffnet einen Riickbau der B14 zu einer
prachtvollen Stadtstrasse, schafft enorme Raumressourcen, Freiraumqualitdten und beférdert zudem die
aktuell kaum vorhandenen alternativen Mobilitatssysteme.

Die vorrangige Aufgabe ist dem Trennungseffekt entgegen zu wirken und die Vernetzung der Quartiere zu
beférdern. Die pragenden Platzraume {ibernehmen dabei die Funktion der Identifikation und bedeuten de-
zentralen Quartiersbezug und bewohnerorientierte Aufmerksamkeit in Teilrdumen /,Kiez'.

Insofern verstehen wir unseren Wettbewerbshbeitrag nicht als eine rein verkehrliche Optimierung, sondern
interpretieren ihn vielmehr als das Zusammenwirken von stéddtebaulicher Raumbildung, architektonischer
Pragung, zur Mobilitdtsveranderung und Klimaanpassung, verbunden mit 6kologischen, energetischen,
okonmischen und smarten Teilaspekten fiir Stuttgart.

MOBILITATSRAUM

OFFENTLICHER FREIRAUM

Die Stuttgarter erobern ihre Stadtraum zuriick. Die Priorisierung des Individualverkehrs wird beendet zu-
gunsten des urbanen Freiraums als Lebensraum.

Platze. Neue urbane Pldtze werden zu den aktiven Orten der Stadt, sie sind Treffpunkte, Orientierung,
Identifikation, Verteiler, Knoten, Zentren und Anziehungspunkte. Sichtbar und signifikant im Stadtraum
formulieren sie den spezifischen Charakter Stuttgarts. Die Individualitdt der einzelnen Platzrdume basiert
auf der Grundlage im Kontext vorgefundener Situationen. Vorhandenes wird aufgenommen, transformiert
und integriert. Strukturen werden komplettiert um Verbindungen und Zusammenhénge zu stérken. Neuer
Raum wird geschaffen, wo der Freiraum und die Aufenthaltsqualitdt fehlen. Der Stadtraum wird mit Aktivi-
tat, Nutzung und Gestaltung aufgeladen.

Strassen. Mit der Konzeption einer riickgebauten ,Stadtautobahn’ wird fiir Stuttgart die Grundlage gelegt,
die der Stadt eine gesunde Basis fiir eine resiliente und nachhaltige Entwicklung verleiht und eine zu-
kunftsorientierte Perspektive aufzeigt. Die Stassenrdume werden zum selbstverstandlichen Teil der Stadt.
Nicht nur als monofunktionaler und MIV geprégter Verkehrsraum sondern als urbaner intermodaler Mo-
bilitdtsraum verbinden sie Quartiere und deren Bewohner. Die Platze und StralRen werden erlebbar und in
Ihrer Ausstrahlung fiir die Stadt wertschdpfend und identitétsstiftend. Die einzelnen Sequenzen der B14
bilden in ihrer Formulierung die grundlegende Substanz, fiir eine nachhaltige und langfristige Entwicklung
der Stuttgarter Innenstadt. Fiir die unterschiedlichen Abschnitte vom Marienpatz bis zum Schwanenplatz-
tunnel entsteht eine Abfolge individueller und charakteristischer Freiraume, reagierend auf die jeweilige
Spezifik, rdumliche und funktionale Anforderung. Die StralRenquerschnitte werden mit Baumpflanzungen,
konsequent und durchgéngig begriint und aufgewertet.

Okologie. Die positiven Auswirkungen auf die stadt- und mikroklimatologische Faktoren sind neben den
gestalterischen Kriterien von entscheidender Bedeutung. Der ,griine Schatten’ der Bdume reduziertin den
heiRen Sommermonaten die Spitzentemperaturen und verbessert die Aufenthaltsqualitdt in der Stadt.

Die Begriinung der rund 1000 neuen Laubbaumpflanzungen liefert einen starken Impuls zu Verdunstung,
Feinstaubbindung, CO2 Reduktion, Sauerstoffanreicherung, etc., ebenso generieren die Areale der riick-
gebauten Verkehrsflachen als blau-griine Infrastruktur einen bedeutsamen Beitrag zu Retention, Speiche-
rung und Versickerung von Regenwasser hei Starkregenereignissen.

SMART SPACE

1 2314

100%

0%

I.Ess TRAFFIC Is

URBAN MOBILITY

Die stadtrdumliche Neuorientierung im Hauptstral3ennetz hat die Aufgabe und das Ziel die Nutzungsanspriiche Die B14 ist heute eine kritische Infrastruktur fiir Versorgung, Arbeitswege und Anbindung ins Umland und B14 2020
an den StralRenraum neu zu justieren. Eine Abkehr von der bisherigen Orientierung an der verkehrstechnischen als infrastrukturelles Riickgrat von groBer Bedeutung fiir das gesamte Stadtsystem. Der Verkehrsraum be-
Leistungsfahigkeit im motorisierten Individualverkehr bietet enorme Gestaltungs- und Nutzungschancen fiir die dient aktuell vorrangig die Anforderungen des motorisierten Verkehrs und grenzt anderes urbanes Leben
angrenzenden Nutzungen, die betroffenen Quartiere als Ganzes und die Verkehrsmittel des Umweltverbunds. aus. Wir entwickeln daher das Potenzial der B14 zur kritischen Resilienz-Infrastruktur weiter und streben ///
Die Uberwindung von bestehenden strukturellen Barrieren, Schaffung neuer stadtrdumlicher Qualitat, eine die Transformation in einen adaptiven Stadt- und Ressourcenraum fiir alle Bewohner an. Die trennende T B14 2040
konsequente Aufwertung der Situation fiir eine neue, stadtgerechte Mobilitdt und damit einhergehend die Erho- Bundestral3e transformiert sich zu einem Bindeglied der Quartiere und Interessensgruppierungen. Sie
hung der innerstadtischen Lebensqualitét, fiihrt bei konsequenter Umsetzung zu einer reduzierten, aber stadt- verschlankt sich fiir den Autoverkehr, um Begegnungs- und Griinrdume zu generieren, die FulRgénger und A
gerechten Kfz-Leistungsfahigkeit. Fahrradfahrer gern nutzen. Aus dem monofunktionalen unattraktiven Individual-Verkehrsraum entsteht ein /,,_/
Als zusatzlicher verkehrsbezogener Anspruch wird eine qualitativ hochwertige Nutzung der Stra3enziige in facettenreicher Identitdtsraum fiir verschiedenste Menschen und Gruppen. Q{"‘_—‘_—-‘-:':O Y \Y,
Langsrichtung durch den FuR- und Radverkehr sowie durch die neu in den Stadtraum dringenden Mikromobile Die so entstehenden neuen Stadtrdume zeichnen sich durch ihre flexible Funktionalitit aus, die Antworten VERNETZUNG
formuliert. Dieses Konzept flankiert die Zielvorstellung einer Kfz-armen Innenstadt, . auf tageszeiten- und saisonbedingte Bedarfe der Nutzer liefern. Eine mehrdeutige Lesharkeit der Platze
Die zentrale verkehrliche Fragestellung besteht darin, wie viel Flache kiinftig der automobilen Mobilitat ent- und Langsraume ist gewiinscht und kann kurzfristig variabel umgenutzt werden (z.B. Erweiterung des Marienplatz _
zogen werden und welche verkehrliche Qualitdt den anderen Verkehren bereitgestellt werden kann. Auf sémt- StralBenbereichs der Kulturmeile nach Veranstaltungsende mehrheitlich fiir FuRgéanger). Unter Einbezug Osterreichischer Platz = ! ,Cannstatter Platz’
liche Unterfiihrungen und Rampen fiir den Kfz-Verkehr wird daher konsequent verzichtet. Dieser wird kiinftig technologischer Mdglichkeiten (loT, LoraWAN, Smart Beacons) wird die Bundesstral3e so zum ,Smart - Miillor
oberirdisch in Stadtboulevards gefiihrt. Im Bereich des City-Rings wird der Kfz-Verkehr in der Mitte auf jeweils Space’, in dem die Bewohner und Raumnutzenden die Hoheitsrechte des StraBenraumes bedarfsorientiert vitlhelmspiat Charipttenplatz Gethan-Milller-Flaz SEQ“E"H“
zwei Richtungsfahrbahnen konzentriert, um in den Randbereichen ein addquates Angebot fiir alternative Mobi- nutzen und mitgestalten kénnen. Berger Festplatz
litdtsformen, Ful3-, Rad- und Lieferverkehre schaffen zu kénnen. Die Umgestaltung erfolgt prozessorientiert und behutsam in einem partizipativen co-kreativen Prozess und
Hierdurch wird ein dreistufiges Geschwindigkeitskonzept geschaffen, kategorisiert nach der zu fahrenden konzentriert sich in der ersten Transformationsphase auf neuralgische Orte, wie z.B. den Osterreichischen 30 140
Geschwindigkeit: Wahrend maximal 40 km/h auf den zentralen Kfz-Fahrstreifen vorgesehen ist, wird auf der Platz oder den Kulturboulevard. Auf der Basis von Machbarkeitsstudien, Reallabors und kooperativen Be- QM I PKW (BEI 20 KM/H + 1.4 PERSONEN)
alternativen Mobilitdtsspur 20 km/h gefahren, vielfdltig geeignet fiir Fahrrad, Scooter, Scroozer sowie fiir e- und treibermodellen werden neue urbane Funktionen entwickelt, getestet und mit der Stadtgesellschaft daten-
autonome Fahrzeuge, wie das zukiinftig den City-Ring umrundende Loop-Shuttle. Die in Teilbereichen vorhan- basiert evaluiert.
dene Spur 0 km/h dient als Vorfahrt, Drop-0ff, Lieferlogistik, Kurzzeitparker, Sharingflotten, Ladeinfrastruktur, Fokus der gemeinwohl-orientierten Planungsprozesses ware besonders die Schaffung von klimaange- QM I nnn (BEI 20 KM/H)
Behindertenstellplatze und Fahrradparkierung. GroRRziigige FuBwege arrondieren das Mobiltdtsspektrum in den passten Aufenthaltsqualitdten und Aktivitaten fiir die Tageszeiten, an denen der motorisierte Verkehr nicht
Seitenrdumen. dominiert. Die Gleichbehandlung aller Verkehrsteilnehmenden wird durch den Riickbau von Tunnel und
Die Knotenpunkte des City-Ring werden bewul3t kompakt ausgefiihrt. Die verkehrliche Leistungsfahigkeit des Fly-Unders erreicht. Die dabei frei gewordenen Restrdume kdnnen als Potenzialrdume zur Speicherung
MIV wird an diesen Stellen mal3geblich definiert. Der Entwurf justiert den verkehrlichen Mal3stab des motori- urbaner Ressourcen genutzt werden und sind Bausteine der Resilienz Strategie der Stadt. Es entstehen 3 QM I B“s (BEI 40% AUSLASTUNG)
sierten Individualverkehrs neu. Dennoch behalten die Hauptstral3en ihre ma3geblichen Funktionen zur Biinde- Regenwasserriickhaltebecken, Rdume fiir Energiespeicher und Datenserver oder fiir Lagermdglichkeiten
lung und Abwicklung des innenstadtbezogenen Zielverkehrs und der regionalen Dimension der bestehenden flir plattform-basierte Mikromobilitdtsangebote. Das anpassungsfahige Stadtsystem Stuttgart ist so fiir a5 =
Verkehrsbeziehungen bei — aber in einem stark reduzierten quantitativen MaR3stab. eine urbane Ressourcen-Kreislaufwirtschaft bereit und robust gegen unerwartete globale Einfliisse. ' 7 QM I F“ss (BEI 4'5 KM/H)
“EGKAR'I‘““ Sequenz 05. Im Bereich des Siidost-Ausgangs des neuen Stuttgarter Tiefbahnhofs wird der City-Ring zum wichtigen Somit treffen am Bahnhofplatz Siid unterschiedliche Etappen der Stadtentwicklung zusammen und
Infrastrukturknoten der Innenstadt. werden durch die konzertierte Malinahme miteinander vernetzt.
Da die Schillerstrasse zukiinftig fiir den MIV gesperrt werden soll, wird der Haupteingang des neuen
Bahnhofs am Arnulf-Klett-Platz vorrangig von Taxis und Bussen angefahren. Der Bahnhofsplatz Siid Denn neben dem Neubau des Tiefbahnhofs und der Stadterweiterung auf dem ehemaligen
am City Ring wird damit zum gut erreichbaren Drop-off und Pick-Up Point fiir die Stuttgarter sowie Gleisfeld, wird der Ort zur zentralen Position im City-Ring mit Aufentahltsqualitdaten. Er formuliert
intermodale Drehscheibe fiir unterschiedlichste Mobilitdtsangebote, samtliche 0PNV Anschliisse, das Entrée zum Mittleren Schlossgarten, formuliert die Adresse fiir das Planetarium und orientiert
Sharing-Flotten zur individuellen Weiterfahrt, Mikro-Mobile zur Bewéltigung der letzten Meile und das das Innenministerium in Richtung Innenstadt. Mit der neuen U-Bahnstation Staatsgalerie fungiert

er zudem als nérdlicher Auftakt zum Kulturboulevard und besetzt mit einer signifikanten aber
durchldssigen Gebdudekonfiguration mit hybrider Nutzung den Kreuzungspunkt zur Schillerstral3e.

,Loop-Shuttle’ zur zirkulierenden Umrundung des City-Rings.
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Gegeniiberliegend wird das Schwallbauwerk in ein Rad-Park-Haus integriert, welches umlaufend mit
einer belebten Hiille das funktionale Technikgeb&dude kaschiert.

Im ehemaligen Fly-Under zwischen Konrad-Adenauer- und Willy-Brandt-Stra3e entsteht ein Energie- und
Mobilitdtsspeicher, in dem die Flotte der E-Mobile gewartet und aufgeladen werden kann.

Der neue Gebhard-Miiller-Platz wird damit zum Mobilitdts-Hub und bietet eine robuste und flexible
Infrastruktur fiir sich rasant entwickelnde Mobilitdtsangebote.
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9 PRINZIPIEN / 9 SYSTEME / N-TOOLBOKX /

ADAPTIVITAT UND RESILIENZ INFRASTRUKTUR UND BETREIBERMODELLE

Unter den Linden / Berlin Place d'Youville / Quebec Hofgarten / Miinchen Roche Camus /Kaiseraugst Public Square / Cleveland Taylor / Mannheim
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Mikroklimatische Einflussnahme durch StraBenraumgestaltung
Durchliiftung und Verschattung entstehen durch ausgepragte Baumbegriinung
Alternative Mobilitidt und Begriinung leisten Beitrag zur C02 Senkung
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Road Diet - Verschlankung des Raumanteils MIV - less is more!
Neue Raumressourcen erzeugen Nutzungen und Aufenthaltsqualitaten
Starkung von Raumkanten und Quartiersidentitaten

Schaffung von Begegnungs- und Aufenthaltsraumen Reduktion klimawirksamer Emissionen und Bedeutung als Kaltluftschneise o &
Charakteristische Erdgeschossnutzungen und Freiraumgestaltung ';{ Regenwasserriickhalt fiir Starkregen in Fly-Unders, Tunnel und Unterfilhrungen 3 - )
ity S g Retention ermoglicht Freiraum- und Gebaudeklimatisierung

Reduzierung der Effekte urbaner Hitzeinseln

i HEA Avda de Portugal / Madrid Stadtlounge / St. Gallen
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Riickbau aller Unterfiithrungen erzeugt Mobilitat ohne Hierarchien ; loT-basierte dynamische Beleuchtungssysteme S
Uberwindung der raumlichen und gesellschaftlichen Trennungen 5 it 18 f Smarte Bewdsserungssysteme von Stadtgriin
Erzeugung multi-funktionaler Rdume mit Aufenthaltsqualitédten L ' Stadtraummobiliar als intelligente Gestaltungselemente inkl. LoraWAN
Zukunftsorientierte und multiple Mobilitatsformen Y M-Stationen als urbane Mdbel fungieren als ,Endgeréte’ smarter Infrastruktur
Priorisierung klimafreundlicher Versorgungsinfrastruktur & ’ Datenerhebung tagesaktueller Energie-, Klima- und Umweltdaten 3
&y ; § ! Kommunikation der Umweltdaten durch offene Geo-Datenplattform
1% ~

Rotes Dach A6 / Miinchen Road Diet / Orlando
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Verbindungen entstehen durch neu geschaffene Querungen 2 ‘.. § 5 3 Verbindung der urbanen Quartiere miteinander und deren Interessensgruppen
Abgehéngte Stadtteile kontextuell integriert und reaktiviert \ S H Aktivitaten gemeinschaftlicher Raumproduktion bereits im Transformationsprozess
Erhohung der Durchlassigkeit durch Aufhebung der Trennwirkung . ;' ™% S .Citizen Science’ als Gemeinwohl-orientierte und generationsiibergreifende Projekte
Starkung taglicher Wegestrecken und Alltagsablaufe 1 Entwicklung und Betrieb der B14 Transformation als ,PPP-People’ Projekt
Auspragung und Starkung der StraBenréander s K Flexible Nutzungen befordern Stadtlabore kulturelle und soziale Zentren

Platzraume als Knotenpunkte im Stadtraum
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2 Get There / Automated Minibus

E-Scrooser / Sharing Mobility
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Sequenzierung durch eigensténdige Orte, Pldtze und Quartiere City Ring als ,Loop’ alternativer Mobilitat samt angelagerter M-Stationen
Taktung der Nachbarschaften durch Stéarkung vorhandener Identitaten ’ Electric Autonomous Transportation arrondiert klassischen offentlichen Nahverkehr
Reparatur der Raumkanten und Formulierung von Treffpunkten § LT Mobility as a Service (Maa$) als Plattform lokaler digitaler Mobilitatsdienstleis-
Anwohner und Nutzer .erobern’ ihre Stadtrdume und prigen den Charakter : ;™ tungsanbieter
Co-kreative Planungsverfahren sorgen fiir Akzeptanz und Teilhabe Intermodale Vernetzung offentlicher, individueller, Sharing und alternativer Mobilitat
iy % %3 Digitale Integrierte Nahverkehrsplanung (Buchung, Bezahlung und Echtzeit-Routen-
planung)

Datenspeicher Archiv Kulturspeicher Wasserspeicher Retention / Paso Robles Transformation Zeche / IBA
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Sukzessive Transformation erméglicht eine schrittweise Stadtraumanpassung Ehemalige Verkehrsbauten und Unterfithrungen werden zu Ressourceraumen urbaner
Reallabore dienen der Visualisierung des Strukturwandels Speichersysteme
Erprobungsphasen durch temporére oder flexible Nutzung Wasserspeicher zur Regenwasserretention bei Extremwetterereignissen
Integration von Pionieraktivititen in formelle Planungsprozesse (0-Platz) Wirmespeicher als Register zur Gebdudetemperierung durch Warmepumpen
Méglichkeiten fiir Interims-, saisonale oder tageszeitliche Programmierung Stromspeicher fiir regenerative Energien ~ J
Datenspeicher zur Sicherung lokaler Datenserverhoheiten
Kulturspeicher als Ort kultureller Begegnung und Ausbildung von Akteursnetzwerken
GANNS'I'A"EB STBASSE Mobilitétsspeicher als Lager- und Ladestation alternativer Mobilitétslogistik Sequenz 06. Der letzte verbleibende Tunnel im Wettbewerbsgebiet entlang der B14 ist der ndrdliche Parzellierungsstruktur des Wohnstandorts erlauben vielfaltige Wohnformen, wie Genossenschaften,
Schwanenplatztunnel. Im Gegensatz zum Riickbau der anderen unterirdische Bauwerke wird dieser Baugruppen, geforderten und freifinanzierten Wohnungsbau in Konzeptvergabe sowie Hotels, Apartment-
mittelfristig verldngert und an den City Ring angebunden. Housing und experimentelle Wohnformen.
Die umfangreiche MalRnahme erscheint plausibel begriindbar, um den gesamten Stadtteil Stuttgart- Die bisherige Riickseite an der Stadtautobahn wird zur qualitdtsvollen Situation am Schlossgarten.

Ost eine Offnung zum Unteren SchloRgarten und das ,Griine U’, zu erméglichen, eine Verbindung zum
zukiinftigen Stadtquartier Rosenstein zu schaffen und den Stadtteil somit effektiv in die Kernstadt zu
integrieren.

Im Gegenzug zum Wegfall der Stadtautobahn in dieser Sequenz entsteht die Park Lane, eine (stadte-)
baulich geprégte Stadtkante am Park, mit direktem Freiraumzugang. Entlang der landschaftlich geprégten
Promenade ist oberirdisch ausschlielich alternative Mobilitdt vorgesehen. Die neuen Grundstiicke mit
bester Wohnlage werden ,von hinten’ iiber die Reitzensteinstral3e und deren Verldngerung erschlossen.

SGHWA"E"PIAHT“""EI. Die Lage im Stadtraum, die Ndhe und Erreichbarkeit des Zentrums, der urbane Mix und die

QUARTIERSPROMENADE
PARK LANE
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WOHNEN AM SCHLOSSGARTEN / TREFFPUNKT PARK LANE

ReitzensteinstralBe Vorgarten
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