Anlage 1 zur GRDrs 551/2017

Verkehrsstrukturplan
fur den Stadtbezirk Vaihingen

mit ErschlielBungskonzept Synergiepark Vaihingen-Mdhringen

Landeshauptstadt Stuttgart
Amt flr Stadtplanung und Stadterneuerung

2017

Enawiinh

Stand Juli 2017






2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

5.1.

5.2.

5.3.

VORBEMERKUNG ..ottt 5

PLANUNGSZIELE ... e e 7
Allgemeine und stadtebauliche Ziele...........ccoooiiiiiiiii e, 7
Verbesserung der Verkehrssicherheit ..., 8
Luftreinhaltung und Verringerung der Larmbelastungen ...........cccccooveeeeennnnn, 9
Forderung der wirtschaftlichen und stadtebaulichen Entwicklung ............. 12

Synergiepark Vaihingen-MOhringen ..., 12

Vaihingen West - Waldplatze / Eiermann-Campus ......ccccoeeeeeevevieniiiinneeeenn. 12

Vaihingen NOrd - UNIVEISITAL ..........uuiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieiees 13
VERKEHRSMITTELUBERGREIFENDE MARNAHMEN .......c.covevvviieiieeieennnn 13
Mitnahme von REAErn in BUSSEN: ....coooiiii i 13
integrierte Verkehrsleitzentrale IVLZ ..., 13
MODIlItAtSMANAGEMENT .. ..o e e e e e e eanans 14
L0 ] YT SPPPPTR 14
S-Bahn und Regionalbahn ... 16
SEAATDANN ... 17
B U S e 18
Projektidee Seilbann ... 18
FOrderung PHR ...t e e e e e e e e e e e e e e e eeeeenes 19
MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR (MIV) ..cooviiiiiiiiiecieeecie e 21
Betriebliche und organisatorische MalBnahmen ...............cccvvvviiiiiiniieeeeeeeenn, 27
Malnahmen im StralBennetz ... 28

RUNEGNACT VI KON e e e 33



6.1.

6.2.

6.3.

7.1.

7.2.

8.1.

8.2.

RADVERKEHR ... 35

Ausbau des RadVerkenrSNEtZEes...........uuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiii e 36
Fahrradabstellanlagen ... 38
SONStIge MalBNaNMEeN ........uiiii e 39
FURGANGERVERKEHR.......ccoiiiiitieiiccie ettt 39
SCNUIWEGE ... e e e e e e e e e e e e e e e eraa s 40
QUETUNGSSTEIEN L. e e e e e e e e e 41
VERKEHRSUNTERSUCHUNG .......cuuuiiiiiiiiiiiiiiiiieiieiiiiieieereeeeennrnnnnnnn... 41
MOdEllreChNUNGEN ... 41

EMPIENIUNGEN .. 46



Verkehrsstrukturplan fur den Stadtbezirk Vaihingen

1. VORBEMERKUNG

Mit einer Auftaktbesprechung am 23.10.2012 hat der Bezirksbeirat Vaihingen mit der
Arbeit an einem Verkehrsstrukturplan fir den Stadtbezirk begonnen, indem ein Arbeits-
kreis Verkehr gebildet wurde, der die Erstellung des Strukturplans durch Diskussionen
und Anregungen begleiten sollte.

Zur Erarbeitung des Entwurfs des Verkehrsstrukturplans hat der Arbeitskreis mehrmals
getagt und dabei die Themen

¢ Planungsgrundsatze

e Radverkehr

e FuRgangerverkehr einschlief3lich Schulwege
e OPNV und ruhender Verkehr

e Motorisierter Individual-Verkehr (MIV)

behandelt. Ein erster Entwurf wurde von der Arbeitsgruppe des Bezirksbeirats im 2014
vorgelegt.

Durch die dynamische Entwicklung im Jahr 2016 mit der Ankiindigung von grof3en In-
vestitionsvorhaben der Firmen Allianz und Daimler im Synergiepark, der Konkretisie-
rung der Planungen fur den ,Eiermann-Campus® im Westen des Stadtbezirks und der
Universitat durch deren Masterplan hat sich die Notwendigkeit ergeben, Schwerpunkte
und Inhalte des Verkehrsstrukturplans grundlegend zu tiberarbeiten. In diese Uberarbei-
tung sind die projektbezogenen Untersuchungen und Konzepte fir die wichtigsten Vor-
haben eingegangen. Unabhéngig davon hatte zuvor die Wirtschafts- und Industrieverei-
nigung Vaihingen die Initiative ergriffen und gemeinsam mit dem Regierungsprasidium
eine ,Verkehrsproblemananlyse® fir das Gewerbegebiet Synergiepark Vaihingen-M6h-
ringen erstellen lassen. Auch die Ergebnisse und Empfehlungen dieses Gutachtens
sind in den Verkehrsstrukturplan eingegangen.

Der Stadtbezirk Vaihingen besteht aus den Stadtteilen Vaihingen-Mitte, Osterfeld, Ho-
henrand, Wallgraben-West, Rosental, Heerstral3e, Lauchacker, Dachswald, Pfaffen-
wald, Busnau, Rohr und Durrlewang. Insgesamt hat Vaihingen derzeit (Stand 31.12.
2016) ca. 45.780 Einwohner. Mit der Nachnutzung des Eiermann-Campus wird mittel-
fristig ein weiterer Stadtteil hinzukommen.
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Verkehrsstrukturplan fur den Stadtbezirk Vaihingen

Fortgeschriebene Einwohnerzahlen in Stuttgart 2016 nach Geschlecht, Staatsangehdrigkeit,
Veranderungen zum Monat des Vorjahres und Stadtteilen
Stand: 31. Dezember 2016 Weranderung
Stadtbezirk Stadtteil Einwohner davon seit 31. Dezember 2014

insgesamt| mannlich | weiblich | Deutsche | Auslander|insgesamt| Deutsche | Auslander

Vaihingen 711 Vaihingen-Mitte 6 543 3350 3193 5169 1374 - 24 + &7 - 81
712 Osterfeld 1603 57 846 1479 124 + 18 - + 18

713 Héhenrand 2 685 1357 1328 2 309 376 + 30 + 7 + 23

714 Wallgraben-\West 494 296 193 336 158 - 76 -1 - 75

715 Rosental 3503 1723 1780 3003 500 + 101 + 102 -1

716 Heerstralte 5251 2 648 2603 4429 522 + 57 + 7 + &0

717 Lauchacker 3133 1607 1526 2437 £96 + 6 + 14 - 8

718 Dachswald 4 550 2303 2247 3919 631 + 20 -2 + 22

719 Pfaffenwald 3400 2244 1156 1100 2300 + 49 - 13 + B2

721 Blsnau 2661 1334 1327 2089 h72 + 74 + 19 + BE

731 Rahr g8 053 3975 4078 6 979 1074 - 57 - 21 - 36

741 Darrlewang 3907 1964 1943 2987 920 + 72 + 35 + 37
Zusammen [ 45783 23558 22225 36236 9547 " + 270 + 204 + b6

Die Bevdlkerungsfortschreibung des statistischen Amts geht bis zum Jahr 2025 von ca.
44.000 Einwohnern aus. Darin ist die mogliche Entwicklung im Gebiet des Eiermann-
Campus nicht enthalten. Nach dem Ergebnis des stadtebaulichen Wettbewerbs (Stand
Ende 2016) ist dort mit 3.500 Bewohnern und ca. 1.800 Beschéftigten zu rechnen. Dar-
aus kann Uberschlagig ein werktagliches Verkehrsaufkommen von ca. 8.800 Kfz-Fahr-
ten ermittelt werden (bei ca. 1,2 Kfz-Fahrten je Einwohner und 2,5 je Beschaftigtem und
Tag).

Zum 31.12.2016 waren in Vaihingen insgesamt 17.769 private Pkw zugelassen. Hinzu
kommen im Mittel in Stuttgart 110 Firmen-Pkw auf 1.000 Einwohner. Zusammengenom-
men ergibt dies in Vaihingen ca. 498 Pkw je 1.000 Einwohner.

Von den Einwohnern Vaihingens werden an den Werktagen taglich ca. 2,95 Wege je
Einwohner und Tag unternommen. Davon sind 33% nicht motorisiert, 44% werden als
Fahrer oder Mitfahrer in Kfz unternommen und der Rest von 23% entféllt auf den
OPNV. Nicht alle diese Wege werden in Vaihingen unternommen, dafiir finden in Vai-
hingen auch Wege von Personen statt, die nicht Vaihinger Einwohner sind.

In der folgenden Tabelle sind die Kfz-Verkehrsmengen eines durchschnittlichen Werk-
tags in Vaihingen im Jahr 2016 angegeben.

nach..., Vaihingen Svneraiepark alle anderen
von... (ohne Bisnau) ynergiep Gebiete
Vaihinger (ohne 22.830 5.020 46.310
Bisnau)
Synergiepark 4.120 4.000 15.350
alle anderen Ge- 46.490 15.180
biete
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Verkehrsstrukturplan fur den Stadtbezirk Vaihingen

Der Bezirk Vaihingen ist hier definiert als das Gebiet des Stadtbezirks ohne den Stadt-
teil Busnau und ohne den Vaihinger Teil des Synergieparks. Das Gebiet Synergiepark
enthalt hingegen sowohl den Vaihinger als auch den Méhringer Teil des Gewerbege-
biets und hat ein Kfz-Verkehrsaufkommen von rund 2 Kfz-Fahrten je Beschaftigtem und
Tag.

2. PLANUNGSZIELE

2.1. ALLGEMEINE UND STADTEBAULICHE ZIELE

In der Praambel des Verkehrsentwicklungskonzeptes der Stadt Stuttgart fur das Jahr
2030 heil3t es:

,Ubergeordnetes Ziel der Landeshauptstadt Stuttgart ist eine nachhaltige Stadt-
entwicklung. Das heif3t, die Verkehrspolitik muss sozial gerecht, umweltvertrag-
lich und wirtschaftlich sein und die Funktionsfahigkeit der Verkehrstrager und da-
mit die mobile Vielfalt sichern. Die das Angebot einer funktionsfahigen Verkehrs-
infrastruktur ergdnzenden wesentlichen Ziele des Verkehrsentwicklungskon-
zepts, namlich Klimaschutz, die Reduzierung der Belastungen durch Larm und
Luftschadstoffe, die Verbesserung des Wohnumfeldes fur die Stuttgarter Bevol-
kerung durch Erhéhung der Aufenthaltsqualitdten in den Wohngebieten sowie die
Forderung der wirtschaftlichen Entwicklung, finden sich in den Zielkonzepten zu
allen Leitbildern, die fUr jede Verkehrsart formuliert sind, wieder.”

Der Verkehrsstrukturplan fir Vaihingen baut auf diesem Konzept auf. Eine integrierte
Stadt- und Verkehrsplanung bericksichtigt die Lage und Zuordnung, aber auch Art und
Umfang der Flachennutzung und Bebauung im Verhaltnis zu den bestehenden Ver-
kehrsnetzen bzw. Verkehrsachsen — insbesondere dem OPNV.

Bei der Festlegung von Lage und Art der Bebauung sollten unter verkehrlichen Aspek-
ten folgende Leitbilder bertcksichtigt werden:

1. Die Stadt der kurzen Wege durch Nutzungsmischung (Gewerbegebiete 6ffnen
fur Wohnungsbau, evtl. in den oberen Etagen)
2. Innenentwicklung vor AuRenentwicklung

Des Weiteren sollte die verkehrliche Infrastruktur fir eine zukunftsfahige Mobilitat fur
alle Verkehrsmittel mit Vorrang fir den Umweltverbund (OPNV, Rad- und FuRganger-
verkehr) ausgestattet werden. Dadurch soll der motorisierte Kfz-Verkehr zu einem gro-
Ren Teil auf 6ffentliche Verkehrsmittel, Fahrrader oder Fuldwege verlagert werden.

Das Ziel dieses Verkehrsstrukturplanes soll sein, die Belastung der Burger durch Larm,
Abgase und Unfalle zu reduzieren, die Erreichbarkeit der (Fahr-) Ziele zu verbessern
und gleichzeitig die Aufenthaltsqualitat im Stadtbezirk zu verbessern und damit das
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Verkehrsstrukturplan fur den Stadtbezirk Vaihingen

Stadtbild aufzuwerten. Dazu wird auf den Struktur- und Rahmenplan, den Luftreinhalte-
plan und den Larmminderungsplan verwiesen.

2.2. VERBESSERUNG DER VERKEHRSSICHERHEIT

Ausgangspunkt zur Verbesserung der Verkehrssicherheit ist eine Analyse der beste-
henden Verkehrssicherheitslage. Im Jahr 2015 haben sich im Stadtbezirk Vaihingen
219 schwerwiegende Verkehrsunfélle ereignet. Als schwerwiegend werden Unfélle be-
zeichnet, bei denen Personen verletzt wurden oder wenigstens ein Fahrzeug nicht mehr
fahrbereit war. Erfasst sind dariber hinaus die Unfélle, bei denen ein Unfallbeteiligter
unter Einfluss von Alkohol oder anderen Drogen stand oder eine Straftat beging.

Hafig-
keiten Anzahl der Unfalle

83 unter 5

58 5 bis unter 10
44 10 bis unter 15
24 15 bis unter 20

20 und mehr

Abbildung 1: Schwerwiegende StralRenverkehrsunfélle 20155 , Quelle:tatistisches Amt
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Verkehrsstrukturplan fur den Stadtbezirk Vaihingen

In der nachfolgenden Grafik sind die Unfallhaufungspunkte Stand Ende 2016 eingetra-
gen. Die mit orangefarbenem Rahmen gekennzeichneten Unfallhdufungspunkte sind
derzeit noch auffallig, die anderen haben in den vergangenen Jahren keine besonderen
Unfallhaufungen mehr aufgewiesen, werden aber weiterhin beobachtet.

ey

3
g =

fosen)al

AT

Abbildung 2: Unfallh&ufungspunkte in Vaihingen (VIZ, Stand Nov. 2016)

Die Analyse der Ursachen fur solche Unfallhaufungen und die Erarbeitung und Umset-
zung von MalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit gehdren zu den Dauer-
aufgaben der Verwaltung. Beim Amt fr 6ffentliche Ordnung ist dazu eine Unfallschwer-
punktkommission eingerichtet, die regelméaRig tagt. Fur die beiden im Synergiepark ge-

legenen Unfallhaufungspunkte werden Signalanlagen vorgeschlagen bzw. sind bereits
in Planung.

2.3. LUFTREINHALTUNG UND VERRINGERUNG DER LARMBELASTUNGEN

Der ,Luftreinhalteplan fiir den Regierungsbezirk Stuttgart, Teilplan Landeshauptstadt
Stuttgart, 3. Fortschreibung des Luftreinhalteplanes zur Minderung der PM10- und NO2-
Belastungen®, wurde am 06.05.2017 der Offentlichkeit vorgestellt. Schon der erste Luft-
reinhalteplan aus dem Jahr 2009 enthielt MalRnahmen in fiinf Aktionsfeldern, wie z.B.
das LKW-Durchfahrtsverbot, die Einfihrung der Umweltzone und die Plakettenpflicht fur
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Verkehrsstrukturplan fur den Stadtbezirk Vaihingen

Kfz verbunden mit Fahrverboten fur Fahrzeuge mit hohem Schadstoffausstol3, gerin-
gere Geschwindigkeiten auf verschiedenen Hauptstral3en, Ausbau des Stadtbahnnet-
zes, Parkraummanagement und Forderung des Radverkehrs. Malinahmenschwerpunkt
der aktuellen Fortschreibung ist die Verringerung der Feinstaub- und vor allem der NOx-
Belastung in der Innenstadt. Dazu werden auch Fahrverbote Uber den Kesselrand fir
Dieselfahrzeuge vorgeschlagen, was in den angrenzenden Stadtbezirken zu Mehrbe-
lastungen fuhren kann.

In der Verkehrslarmkartierung 2012 sind fur die Vaihinger Straf3en die Larmbelastungen
(Beurteilungspegel) differenziert nach Larmquellen StralRe, Schiene, Fluglarm und Ge-
samtlarm sowie unterschieden nach tags und nachts dargestellt. Die folgende Abbil-
dung zeigt den Gesamtlarm nachts:

Larmkartierung
Stuttgart 2012

Vaihingen und Mahringen

4 | StraRenverkehr
- Tag-Abend-Nacht -

Beurteilungszeitraum : 0:00 - 24:00 Uhr
Berechnungshohe: 4 m iiber Gelande
e, Berechnungsraster: 10 m
---------------------
pol | Berechnung fiir Ly, nach
EU-Umgebungslarmrichtlinie / VBUS

<= 35
35 <[lll<= 40
40 <l <= 45
45<[J<= 50
s0 <<= 55
ss5<[lll<= 60
60 <[l <= 65
65 <<= 70
70<[ll<= 75
75 <<= 80
s0 <[l

—— Lammschutz- Wand / Wall

MaRstab 1:10.000
[ 05 1 om

Berechnung und Bearbeitung:
Brauncteln + Bernat OmbH, Backnang
.....

Kartengrundlage: las

Herausgeber:
Landeshauptstadt Stuttgart,
Amt fiir Umweltschutz, 2012

- |
STUTIGART | %

Abbildung 3: Larmkartierung Stuttgart 2012 "StraRenverkehr Tag-Abend-Nacht"

Klagen tber Verkehrslarm kommen u. a. aus den Siedlungsgebieten entlang der gro-
Ben Verkehrsachsen (A8 , A 831) aber auch aus Dirrlewang, Rohr-Mitte und dem Orts-
zentrum Vaihingen.
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Verkehrsstrukturplan fur den Stadtbezirk Vaihingen

Die auf dem Kartenausschnitt auf der folgenden Seite dargestellten Straf3en sind im
Larmaktionsplan als Ergebnis der Larmkartierung 2012 als Larmschwerpunkte nachts

gekennzeichnet.

Larmbelastung nachts:

Straflenverkehr und Stadtbahn

mmmm Prioritit 1

we_ Prioritét 2

m==== Prioritat 3

we Prioritét 4

Prioritét 5

Eisenbahn

mmmmm sehr hoch: > 65 dB(A)

e hoch: 60 - 65 dB(A)

Straenverkehr sehr hoch: > 65 dB(A)
Stadtbahn hoch: 60 - 65 dB(A)

StraBenverkehr sehr hoch: > 65 dB(A)
Straenverkehr hoch: 60 - 65 dB(A) 3 Kooy

Stadtbahn hoch: 60 - 65 dB(A)

StraBenverkehr hoch: 60 - 65 dB(A)

Stadtbahn hoch: 60 - 65 dB(A) /
VAN

Abbildung 4: Larmkartierung Stuttgart 2012 "Larmschwerpunkte nachts"

Der Larmaktionsplan enthalt fir Vaihingen eine Reihe von MalRnahmen, die zum Tell
bereits auch schon umgesetzt wurden Folgende MalRnahmen wurden zwischen 2009
und 2014 durchgefuhrt:

- MaRnahme 19:

- MaRnahme 27:
- MaRnahme 30:

- MaRnahme 38:

StralRenumbau der Heerstral3e zwischen Katzenbach- und
Robert-Leicht-StraRe und Einbeziehung in die Tempo 30-Zone
(2010)

Larmmindernder Fahrbahnbelag auf der A 8 (2012)
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 80 km/h fur Pkw und 60 km/h fir
Lkw auf der B 14 zwischen Johannesgrabentunnel und Blusnauer
Stral3e (2010)

Ausbau des Radwegenetzes: u.a. Radfahrstreifen in der Robert-
Koch-StralRe; Umgestaltung an Kreuzung Hauptstral3e / Robert-
Koch-StralRe (2012)
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In den nachsten Jahren geplant oder moglich:
- Mallnahme 14: Fahrbahnverengungen (StraRenriickbau) in der Osterbronnstralde
- Mallnahme 22: Kreisverkehr Biusnauer Stral3e / Ob dem Steinbach

2.4. FORDERUNG DER WIRTSCHAFTLICHEN UND STADTEBAULICHEN
ENTWICKLUNG

Ein wichtiges Ziel der Verkehrspolitik ist die Starkung der ortsansassigen Unternehmen.
Es gilt, ein Ausbluten der Ortskerne und das weitere Abwandern von Einzelhandelsan-
geboten auf ,die grine Wiese“ oder ins Internet zu verhindern. Die Verbesserung des
Parkplatzangebots im Ortszentrum von Vaihingen spielt fur die Erreichbarkeit der Ge-
schéafte eine wichtige Rolle.

2.4.1. SYNERGIEPARK VAIHINGEN-MOHRINGEN

Im Synergiepark Vaihingen/Méhringen ist eine Ausweitung der Gewerbeflachen mog-
lich. GrolRe Investitionsvorhaben mit langfristig bis zu ca. 18.000 zusatzlichen Beschéaf-
tigten sind aktuell in Planung, darunter:

e Ansiedlung der Firma Daimler auf dem ehemaligen KNV-Areal

e Zusammenlegung der Stuttgarter Standorte der Allianz in einem Verwaltungs-
komplex auf der Flache des ehemaligen Sportgelandes des TSV Georgii-Allianz

e Entwicklung des Aurelis-Areals am Bahnhof Vaihingen

Die Landeshauptstadt Stuttgart hat ein Modellprojekt unter dem Titel ,Synergiepark
PLUS" initiiert, mit dem das Gebiet insgesamt aufgewertet und gestarkt werden soll. Ein
wichtiger Baustein dazu ist die Verbesserung der OPNV-Anbindung sowie eine grundle-
gende Uberpriifung und Ertiichtigung der straRenseitigen VerkehrserschlieBung.

2.4.2. VAIHINGEN WEST - WALDPLATZE / EIERMANN-CAMPUS

Das Areal des ,Eiermann Campus” steht seit dem Auszug der Firma IBM im Jahr 2008
leer. Der Gemeinderat hat im September 2013 entschieden, dort eine intensive Nach-
verdichtung zu genehmigen mit dem Ziel, Investoren zu finden, die durch die zusatzli-
chen Baumaoglichkeiten in die wirtschaftliche Lage versetzt werden, die denkmalge-
schitzten Gebaude des Eiermann-Campus zu erhalten. Inzwischen wurde ein stadte-
baulicher Wettbewerb abgeschlossen, der einen neuen Stadstteil fir Gber ca. 3.500 Be-
wohner und 1.800 Beschéftigte vorsieht. Im Zuge der Uberlegungen und Planungen zur
Reaktivierung und Aufsiedlung des Eiermann-Campus sind vertiefende Untersuchun-
gen zur Verkehrsanbindung und zu den Auswirkungen auf die Verkehrssituation in Vai-
hingen durchzufiihren. Nach dem Ergebnis des stadtebaulichen Wettbewerbs ist zu-
nachst mit ca. 3.500 Einwohnern und 1.800 Arbeitsplatzen zu rechnen. Hinzu kommt
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als vergleichsweise kleineres Projekt die Entwicklung des Gewerbegebiets Obere Wald-
platze.

2.4.3. VAIHINGEN NORD - UNIVERSITAT

Ebenfalls wichtig fir die wirtschaftliche Entwicklung Vaihingens ist eine bessere Ver-
kehrsanbindung der Universitat an das Ortszentrum. Dies kann unter anderem auch
durch attraktivere Radverkehrsverbindung erreicht werden. Damit kbnnen héhere Kauf-
kraftanteile von Studenten oder Mitarbeitern der Universitat sowie von Mitarbeitern des
STEP in den Vaihinger Einzelhandel gelenkt werden.

Die Zielvorstellungen des Masterplans fur die Universitat sind zu berticksichtigen. Teil
des Masterplans ist ein Mobilitdtskonzept , das sich derzeit noch in Bearbeitung befin-
det. Dieses sieht vor, trotz weiteren moderaten Wachstums der Beschaftigtenzahl die
Anzahl der Parkplatze nicht weiter zu erhéhen, sondern diese flachendeckend zu be-
wirtschaften. Daraus ergibt sich die Notwendigkeit, auch in den angrenzenden Wohnge-
bieten Malinahmen zum Schutz der Bewohner vor gebietsfremden Dauerparkern zu er-
greifen.

3. VERKEHRSMITTELUBERGREIFENDE MARNAHMEN

3.1. MITNAHME VON RADERN IN BUSSEN:

Die bislang im Stadtgebiet noch nicht zulassige Mithahme von Fahrradern in Bussen
soll auf bestimmten Strecken zu bestimmten Zeiten ermoglicht werden. Auf der Buslinie
82 zwischen ,Waldeck® und ,Rohrer Hohe" hat der Verkehrsausschuss des
Bezirksbeirats Vaihingen einen Testbetrieb angeregt. Der Vorteil auf dieser Linie
bestunde darin, dass voraussichtlich keine Verzogerungen beim Zustieg zu erwarten
sind, da der tiefste Punkt an der Haltestelle ,Waldeck"® zugleich auch die Starthaltestelle
der Linie ist. Zugleich ist die Fahrradmitnahme auf dieser Linie besonders attraktiv, da
durch die Vermeidung des Umwegs mit der Stadtbahn Uber Vaihingen eine erhebliche
Zeitersparnis erzielt werden kann.

3.2. INTEGRIERTE VERKEHRSLEITZENTRALE IVLZ

Seit Anfang 2006 verfolgt die Integrierte Verkehrsleitzentrale Stuttgart (IVLZ) ein ver-
kehrstrageriubergreifendes Verkehrsmanagement. Daten zur Verkehrslage der Stadt
werden vom Amt fur offentliche Ordnung der Stadt Stuttgart, vom Tiefbauamt der Stadt
Stuttgart, der Stuttgarter StralRenbahnen AG und vom Polizeiprasidium Stuttgart erho-
ben und in der IVLZ zentral ausgewertet. Anschliel3end kann durch dynamische Infor-
mationstafeln, Parkleitsysteme oder flexible Ampelschaltung aktiv Einfluss auf den Ver-
kehr genommen werden. Dies entspricht auch einer Forderung der WIV. Im Doppel-
haushaltsplan 2016/2017 wurden Mittel fir den weiteren Ausbau der IVLZ bereitgestellt.
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Ein weiterer Ausbau, der auch Eingriffsmdglichkeiten im Gebiet des Synergieparks er-
offnet, ist erforderlich. Damit wird die Grundlage geschaffen, gezielt Einfluss auf den
Verkehr zu nehmen.

3.3. MOBILITATSMANAGEMENT

Die Landeshauptstadt Stuttgart fordert bzw. empfiehlt bei der Neuplanung von Vorha-
ben mit groRem Verkehrsaufkommen die Vorlage eines Mobilitatskonzeptes. Dieses ist
die jeweilige Grundlage fur ein betriebliches Mobilitatsmanagement. In den Fallen, wo
ein Bebauungsplan zur Erlangung des Baurechts erforderlich ist gehort das Mobilitats-
konzept zu den notwendigen Unterlagen zur Information der Offentlichkeit und zur Ab-
wagung durch die zustandigen Gremien.

Beispielhaft ist hier das Mobilitdtskonzept des Investors des Garden-Campus erwahnt:
Von Seiten des Investors ist ein umfangreiches Mobilitatskonzept vorgesehen. Ein we-
sentliches Element sollen Car-Pools bilden, aus denen der dort ansassigen Bevolke-
rung das jeweils passende Verkehrsmittel zur Verfigung gestellt werden kann. Hinzu
kommt eine attraktive OPNV-ErschlieRung, fiir die als eine Option auch eine Seilbahn
im Gespréach ist (siehe Kap. 4.4).

Weitere Mobilitatskonzepte liegen fir die Vorhaben der Allianz, Daimler, die Universitat
Stuttgart und Drees+Sommer vor oder sind in Bearbeitung, Die Ergebnisse und Emp-
fehlungen der dazu jeweils durchgefiihrten Untersuchungen sind, soweit bereits vorlie-
gend, im vorliegenden Gesamtkonzept fir Vaihingen bericksichtigt.

Auch fur bestehende und kleinere Betriebe bietet ein betriebliches Mobilitatsmanage-
ment Chancen, die von einzelnen Firmen jedoch wegen des organisatorischen Auf-
wands oft nicht genutzt werden kénnen. Eine Hilfestellung hierzu ist die Errichtung und
der Betrieb einer Mobilitatszentrale fur den Synergiepark, zu der sich die WIV breit er-
klart hat. Zu den Aufgaben gehd6rt zum Beispiel die Beratung von Pendlern und Firmen,
die Organisation von Job-Tickets, Mitfahr-Bérse, Car-Sharing, Parkplatzbérse (siehe
Modellprojekt PIR der WIV im Kapitel 5.3) uvm. Unterstitzt wird dies durch das neu ein-
gefuhrte Gebietsmanagement der Landeshauptstadt Stuttgart.

4. OPNV

Die OPNV-ErschlieRung Vaihingens erfolgt derzeit durch die Stadtbahnlinien 1 tiber
Kaltental in die Stuttgarter Innenstadt nach Fellbach, Gber die Linien 3 und 8 Giber M6h-
ringen nach Plieningen bzw. Ostfildern/Nellingen und tber die Linie 12 von Durrlewang
Uber Mo6hringen und die Stuttgarter Innenstadt zum Hallschlag. Hinzu kommen die S-
Bahnen 1, 2 und 3 von Bdblingen bzw. Flughafen kommend nach Backnang, Schorn-
dorf und Kirchheim mit vier Haltepunkten in Vaihingen. Die innerdértliche Erschliel3ung
Ubernehmen die Buslinien 81/82 zwischen dem Bahnhof Vaihingen und Blshau sowie
Dachswald sowie die Linie 80 vom Bahnhof Vaihingen (Ostseite) in den Synergiepark.
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Erganzt wird das Busangebot durch die Gberdrtlichen Linien 84 (Sindelfingen), 86 (Lein-
felden-Echterdingen), 91 (Stuttgart-Zentrum), 92 (Leonberg), 746 — 749 (Sindelfingen)
und 751 (Boblingen).

Im Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Stuttgart ist die ErschlielBungsqualitat Vai-
hingens durch Bahnen und Busse dargestellt. Es bestehen Defizite bei der raumlichen
ErschlieBung von bestehenden Siedlungsgebieten im Lachacker, Biisnau, sowie Oster-
feld und Hengstacker/Hohenrandstral3e.

i~71 Gemarkungsgrenze
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E= s-Bahniinie

=2 U-Bahniinie

=1 U-Bahniinie im Bau

E= Bahnlinie (ohne Halt in Vaihingen)
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Radius 350m
~ Bustaktung bis max. 30 min
Radius 350m
(Zugrunde gelegte Bustaktung
ausschlieBlich Werktags)
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[ | U-Bahn Haltestelle Radius 600m

[ Planung Rohrer Kurve
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Landeshauptstadt Stuttgart

Amt fir Stadtplanung und Stadtemeuerung
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Bestand / Analyse Stand: 12.11.2013 Plan
ErschlieBung 5.2
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Abbildung 5: bestehende ErschlieRung OPNV, Biiro Wick

Fur die mittel- und langfristige Weiterentwicklung des OPNV bildet der Nahverkehrs-
Entwicklungsplan (NVEP) die Grundlage. Auf diesen Plan, der beziglich des Ausbaus
des OPNV als Teil des Verkehrskonzeptes fiir Vaihingen angesehen werden, kann wird
verwiesen.

Die Empfehlungen des NVEP stitzen sich auf das Verkehrsmodell des Verbands Re-
gion Stuttgart bzw. des VVS. Mittels dieses Modells wurden in einer umfangreichen Un-
tersuchung des Verkehrswissenschaftlichen Instituts im Auftrag der SSB und des VVS
die Perspektiven des OPNV untersucht (siehe Kap. 8). In der folgenden Tabelle sind die
Personenfahrten im OPNV an einem durchschnittlichen Werktag in Vaihingen fiir den
Bezugsfall angegeben.

Seite 15




Verkehrsstrukturplan fur den Stadtbezirk Vaihingen

nach...| Vaihingen Svneraiepark alle anderen
von... (ohne Bisnau) ynergiep Gebiete
Vaihinger (ohne
Biisnau) 5.680 560 32.210
Synergiepark 620 6.780
alle anderen Ge-
biete 31.790 6.810

(Gebietsdefinition wie in Kap. 1)

Im Rahmen des hier vorgelegten Konzepts werden die wichtigsten Maflinahmen fur Vai-
hingen nochmals behandelt. Sie sind mit Ihren Auswirkungen auf die Verkehrsmittel-
wahl auch in die Berechnungen zur Beurteilung der Malinahmen des MIV eingegangen.

4.1. S-BAHN UND REGIONALBAHN

Der Bezirksbeirat hat in 2013 einstimmig gefordert, dass in Vaihingen RE und IC Zilge
halten, der Bahnhof entsprechend umgebaut und die Gaubahn so erhalten wird.
Dadurch wird der Bahnhof eine zunehmende verkehrliche Bedeutung erlangen. Diese
Maflinahme bindet Vaihingen in das regionale Schienennetz ein, steigert die Erreichbar-
keit von Suden her und wertet den gesamten Stadtteil auf. Dies wird umso notwendiger,
weil im Synergiepark Vaihingen-Méhringen viele neue Arbeitsplatze entstehen werden.
Es ist sehr wiinschenswert, wenn diese neu hinzukommenden Berufs-Pendler gleich zu
Beginn ihrer Beschaftigung im Synergiepark durch eine sehr gute OPNV-Verbindung
vom Vorteil des OPNV uberzeugt werden kénnen. Von Seiten der Landesregierung wird
diese Forderung unterstitzt, der Bau eines zusatzlichen Bahnsteigs als Regionalbahn-
halt ist vorgesehen.

In einer weiteren Stufe ist der dauerhafte Betrieb der Gaubahn bis nach Stuttgart vorge-
sehen. Ein abgestimmtes und beschlossenes Konzept hierfir gibt es noch nicht. Im
Rahmen dieser vorliegenden Untersuchung wurde angenommen, dass ein Regelbetrieb
bis zur Haltestelle Eckartshaldenweg mit Anschluss an die Stadtbahnen stattfindet und
die daraus resultierende Verkehrsverlagerung vom MIV auf den OPNV beriicksichtigt.

Der Bahnhof Vaihingens und seine Verbindung mit dem Zentrum sind stadtebaulich und
verkehrstechnisch verbesserungsbedurftig. Insbesondere die Ful3gangerfiihrung sollte
aufgewertet werden. Im Rahmen einer Bachelor-Arbeit an der Stuttgarter Hochschule
fur Technik wurde ein Konzept zur gestalterischen und funktionalen Verbesserung des
Bahnhofsvorfeldes entwickelt. Der Bahnhof kann so als das Mobilitatszentrum von Vai-
hingen aufgewertet werden. In der Schlussabstimmung zur Priorisierung der Vorschlage
im Rahmenplan Vaihingen kam die Aufwertung des Bahnhofsvorfeldes auf Rang eins.

Barrierefreiheit und Uberdachte und geséuberte Aufziige und Rolltreppen sind erforder-
lich. Rolltreppen und Aufziige an den Haltestellen missen regelmaRig gereinigt, gewar-
tet und instandgehalten werden.

Zur Verbesserung der Anbindung des Bahnhofs fur zu FuR Gehende aus und in Rich-
tung Synergiepark werden zwei Mal3hahmen gewlnscht:
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a. Verkirzung der sudlichen Ful3gangertunnels mit Aufweitung am ostlichen Ende,
dabei Umbau der heutigen Treppenanlage auf die Gleise zu einer barrierefreien
Rampe.

b. Verlangerung des nérdlichen FuRgangertunnels in Richtung Osten (Gewerbege-
biet). Zur Verbesserung der Erreichbarkeit des Bahnhofs aus Richtung Synergie-
Park wird die Verlangerung der nordlichen Unterfihrung, die bisher nur dem Zu-
gang zu den Gleisen aus Richtung Westen dient, in Richtung SchockenriedstralRe
gefordert.

4.2. STADTBAHN

Fur das Gebiet Vaihingen West und Biisnau ist schon lange eine hochwertige OPNV-
Anbindung mittels einer Stadtbahnlinie bis Bisnau in der Diskussion und z.B. auch im
FNP enthalten. Im Regionalverkehrsplan ist diese als MaRBhahme mit hoher Dringlich-
keit enthalten und im Nahverkehrsentwicklungsplan als ,vertieft zu untersuchen® ge-
nannt.

Auch in der Untersuchung des VWI im Auftrag von VVS uns SSB ist diese Verbindung
als Verlangerung der Linie U8 mit Haltestellen an der Lindenstral3e, Griindgensstralie,
Katzenbachstral3e und Max-Planck-Institut untersucht worden. Dabei geht es vordring-
lich darum, die bisher nicht mit Schienenanschluss bedienten Gebiete im Westen Vai-
hingens zu erreichen. Im Hinblick auf die Entwicklung auf dem Universitats-Campus ist
auch eine Stadtbahnanbindung der Universitat in die Diskussion gebracht worden. Nach
Aussage des Universitatsbauamts wird dies jedoch nicht moglich sein. Das Institut fur
Physik betreibt derart empfindlichen Anlagen, dass bereits jetzt erheblicher Aufwand er-
forderlich ist, um diese vor den elektromagnetischen Feldern der S-Bahn(!) abzuschir-
men. Eine in viel gro3erer Nahe verlaufende Stadtbahn kommt daher nicht in Betracht.

Diese Stadtbahnanbindung der Universitat oder die Verlangerung der U8 nach Blsnau
wird innerhalb des zeitlichen Rahmens fir dieses Konzept nicht realisierbar sein und ist
deshalb in den Modellrechnungen (Kap. 8) nicht enthalten. Diese Vorhaben sollten in
weiterfihrenden Untersuchungen geprtft werden. Dagegen ist die Taktverdichtung der
U8 kurzfristig moglich und vorgesehen und daher schon im Bezugsfall enthalten.

Eine andere langfristige und deshalb in den Modellrechnungen nicht berlcksichtigte
Option ist die Verlangerung der U12 von Durrlewang durch die Osterbronnstral3e bis
Rohr. Dadurch entstiinde eine umsteigefreie Verbindung von Rohr nach Degerloch und
in den Stuttgarter Stiden. Untersucht wurde dagegen eine Direktverbindung zwischen
Vaihingen und dem Filderbahnhof durch Herstellung der Eckverbindung stdwestlich der
Haltestelle Vaihinger Stral3e. Die Direktverbindung zwischen Filderbahnhof und Vaihin-
gen ware fur Pendler attraktiv, die dann am Filderbahnhof in die Stadtbahn umsteigen
konnten. Zusatzliche Bedeutung als Teil des P+R-Konzepts wird diese Linie erhalten,
wenn am Freibad Mohringen ein P+R-Haus erstellt wird, das Gberwiegend von Berufs-
pendlern des Synergieparks genutzt wird (siehe Kap. 4.4). Durch beide MalRhahmen
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ware das Gewerbegebiet Vaihingen/Mohringen besser von Siiden mit dem OPNV er-
reichbar.

4.3. Bus

Seit dem 11.12.2016 gibt es mit zunachst drei ,Relex“-Buslinien ein neues Angebot in
der Region. Die Expresshusse fahren montags bis freitags in der Hauptverkehrs-

zeit (von 6.30 Uhr bis 8.30 Uhr sowie von 15.30 Uhr bis 17.30 Uhr) alle 30 Minuten, an-
sonsten von 5 bis 24 Uhr im Stundentakt. Eine der Linien, die X60 bedient die Verbin-
dung zwischen Leonberg und Flughafen / Messe mit den Zwischenhalten Schillerhéhe /
Bosch sowie Universitat. Es sollte geprift werden, ob ein weiterer Zwischenhalt am Sy-
nergiepark moglich ist. Damit verbunden ware eine Anderung des Linienweges, der
dazu Uber die Nord-Sid-Stral3e anstatt wie bisher Uber das Autobahnkreuz Stuttgart
verlaufen musste.

Eine ausreichend leistungsfahige OPNV-Anbindung des Eiermann-Campus nach des-
sen geplanter Aufsiedlung einschlief3lich des Gewerbegebiets Waldplatze ist durch eine
Buslinie mit Gelenkbussen im 10-Minuten-Takt méglich und wird im Nahverkehrsent-
wicklungsplan zur Umsetzung empfohlen.

Die Buslinie 80 dient der Anbindung der Arbeitsplatze des Synergieparks an den Bahn-
hof Vaihingen und fahrt als Rundkurs in Einbahnrichtung durch das Gewerbegebiet.
Dadurch ergeben sich fur einige Relationen unnétig weite Fahrwege mit entsprechend
langer Fahrzeit. Deshalb wird vorgeschlagen, die Buslinie 80 klnftig im Gegenrich-
tungsverkehr, ggf. mit modifizierter Linienfihrung und optimiertem Fahrplan zu betrei-

ben (WIV).

Eine bessere Verkehrsanbindung der Universitat an das Ortszentrum von Vaihingen zur
Bindung héherer Kaufkraftanteile im Einzelhandel wurde bereits von dem ,Arbeitskreis
Verkehr des Bezirksbeirats gewlinscht. Dazu wird eine Taktverdichtung der Buslinie 82
tagsuber vorgeschlagen.

Fur alle Bus- und Stadtbahnverbindungen wird eine méglichst kurze Gesamtreisezeit
angestrebt. Die Taktzeiten der Busse mussen an die Abfahrzeiten der S- und U-Bahnen
abgestimmt werden, bzw. im 10 Minutentakt tagstber fahren. Dies gilt fir alle Linien
werktags und in der Hauptverkehrszeit. Das ,Frauennachttaxi“ in den SSB-Bussen
sollte in der Offentlichkeit besser bekannt gemacht werden.

4.4. PROJEKTIDEE SEILBAHN

Die Idee einer urbanen Seilbahn wird derzeit in vielen Stadte Deutschlands thematisiert
und wurde fur Vaihingen fur gleich zwei Anwendungsfélle zur Diskussion gestellt.

a. als Vorschlag der WIV: Park & Lift-Konzept, um Beschéftigte des Synergieparks
an maglichem Stau auf der Nord-Sud-Straf3e von einem Parkhaus an der Nord-
Sud-Stral3e zu den Arbeitsplatzen im Gewerbegebiet und zurick zu bringen
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b. als Vorschlag zur schnell und kostenguinstig realisierbaren OPNV-Anbindung des
Eiermann-Campus an die Ortsmitte bzw. den Bahnhof Vaihingen

Die mogliche Trassenfuhrung ist in der folgenden Abbildung schematisch dargestellt.

Abbildung 7: schematische Darstellung méglicher Seilbahntrassen

Eine erste verkehrsplanerische Untersuchung wurde vom Verkehrswissenschaftlichen
Institut vorgenommen. Es sind jedoch aul3er der Abschatzung des zu erwartenden Ver-
kehrsautfkommens noch weitere technische, rechtliche, stadtebauliche und Finanzie-
rungsfragen zu klaren, um eine AbschlielBende Empfehlung geben zu kénnen. Deshalb
wird empfohlen, fur das Seilbahnprojekt eine Machbarkeitsstudie in Auftrag zu geben.

4.5. FORDERUNG P+R

Der Ausbau des Angebots an P+R-Platzen soll einerseits dazu dienen, die Stral3en von
und nach Stuttgart zu entlasten und andererseits den Parkierungsdruck in Wohn- und
Gewerbegebieten zu reduzieren. Da grundsatzlich anzustreben ist, dass P+R-Nutzer
einen maoglichst kleinen Teil der Fahrt mit Kfz und den tberwiegenden Teil der Fahrt mit
dem OPNV zuriicklegen, sollten die P+R-Anlagen deutlich auRerhalb der Landeshaupt-
stadt Stuttgart liegen. Aus diesem Grunde wurde die Zustandigkeit fir das P+R-Kon-
zept dem Verband Region Stuttgart Ubertragen. Dennoch kénnen auch P+R-Anlagen
auch auf Stuttgarter Gemarkung sinnvoll sein, weil sich dort starke Verkehrsstrome
sammeln und ein dichtes und attraktives OPNV-Angebot furr die Weiterfahrt vorhanden
ist.
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Ein Parkhaus an der Nord-Sud-Stral3e ist als 6ffentliches Parkhaus vor allem fir Pend-
ler in die Innenstadt attraktiv und wirde das Angebot der P+R-Angebote Unterer Grund
und Albstral3e erganzen. Die Zufahrt zum Parkhaus von der Autobahn aus wirde zu-
satzlich belastet. Fur Pendler in den Synergiepark ware der Standort dann interessant,
wenn im Synergiepark keine ausreichende Anzahl von Parkplatzen vorhanden ist und
Firmen des Synergieparks fir deren Mitarbeitende in dem P+R-Parkhaus Kontingente
reservieren. Wesentlich ist dann ein attraktiver Shuttle-Dienst zwischen Parkhaus und
den angeschlossenen Firmen. Die SSB arbeitet an einem Konzept, dass in der Nahe
des Freibads Mohringen eine grol3e P+R-Anlage vorsieht. Dort ist eine von zwei Stadt-
bahnlinien bediente Haltestelle vorhanden. Das OPNV-Angebot kénnte zusatzlich noch
durch eine Buslinie von/zum Synergiepark erganzt werden.

Die SSB haben zusammen mit der LHS die Uberlegungen fiir ein solches P+R-Angebot
bereits weiter ausgearbeitet. Die Zufahrt zu dem Parkhaus konnte demnach bereits kurz
nach der Auffahrt von der A 8 auf die Nord-Sud-Stral3e erfolgen. Fur den abflieRenden
Verkehr in Richtung A 8 kdnnte eine zusatzliche Rampe hergestellt werden (Siehe Ab-
bildung). Die weitere Vertiefung dieser Planung wird vorgeschlagen.

Abbildung 8: Lage und Anbindung eines P+R-Parkhauses an der Nord-Siid-Stral3e
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Das Bezahlsystem des Parkhaus Osterfeld / Unterer Grund ( 509 Platze) wurde Ende
2016 so geandert, dass es ausschlieBlichen durch Fahrgaste des OPNV genutzt wer-
den kann. Zur Befriedigung der Nachfrage durch STEP sind im Gebiet selbst Angebote
zu schaffen oder durch aktives betriebliches Mobilititsmanagement dafir zu sorgen,
dass verstarkt alternative Verkehrsmittel genutzt werden. Die Nutzung des Parkhauses
fur STEP Mitarbeiter sowie Besucher entzieht dem OPNV Potential und soll deshalb
nicht zugelassen werden.

Die Erweiterung der P+R Parkplatzkapazitat am Vaihinger Bahnhof wirde zuséatzlichen
Kfz-Verkehr in die Ortsmitte ziehen und wird daher nicht empfohlen.

5. MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR (MIV)

Der Stadtbezirk Vaihingen wird von drei hoch belasteten Umfahrungen tangiert: der A8
im Stden, der A831/ B 14 im Westen und der Nord-Sud-Straf3e im Norden und Osten.
Auf der A8 kommt es haufig und bereits durch geringe Ursachen zu langen Staus mit
Verkehrsverlagerungen auf das ortliche Vaihinger und Méhringer StralRennetz, was
auch dort zu Uberlastungen und zu Schleichverkehr im Stadtbezirk fiihrt. Eine Entlas-
tung soll der Ausbau der Autobahnen A8 und A 81 bringen.

Der regelmafiige Berufsverkehr von und zum Synergiepark Vaihingen-Méhringen belas-
tet vor allem die Nord-Sud-Stral3e bis an die Grenze ihrer Leistungsfahigkeit.

Innerhalb des Stadtbezirks nehmen die beiden Hauptverkehrsachsen Hauptstral3e —
Mohringer Landstral3e in Ost-West-Richtung sowie Robert Leicht-StralRe (bzw. Seero-
senstral3e) — Robert-Koch-StralRe — Schonbuchstral3e den gréf3ten Teil der Kfz-Ver-
kehrsbelastung auf und sind in den Hauptverkehrszeiten abschnittsweise an der Grenze
ihrer Leistungsfahigkeit. Der Kreuzungspunkt dieser beiden Achsen ist entsprechend
hoch belastet und ein Engpass fir den Verkehrsablauf.
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Abbildung 9: ErschlieBung MIV, Biro Wick

Stadtebaulich nicht befriedigend ist die Aufteilung des Kfz-Verkehrs nérdlich der Haupt-
stral3e auf des EinbahnstraRensystem bestehend aus Robert-Leicht-Stral3e nach Nor-
den und Seerosenstral3e nach Suden. Der erste Abschnitt der Achsen Robert-Leicht-
Stral3e zerschneidet den Einkaufsbereich beidseits der Stral3e am Vaihinger Markt, die
Achse Seerosenstralie hingegen durchfahrt ein Wohngebiet, das von seiner baulichen
Struktur her eher eine Tempo 30-Zone sein sollte.

Die Grafiken der folgenden Seiten zeigen die aktuellen Kfz-Belastungen in der Ortsmitte
von Vaihingen. (Modellrechnung, Bestand 2017).
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Abbildung 10a: Verkehrsmengen in Vaihingen Nordwest [Kfz/24Std]
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Abbildung 10b: Verkehrsmengen in Vaihingen Nordost [Kfz/24Std]
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Abbildung 10c: Verkehrsmengen in Vaihingen Stidwest [Kfz/24Std]
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Abbildung 10d: Verkehrsmengen in Vaihingen Stdost [Kfz/24Std]
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5.1. BETRIEBLICHE UND ORGANISATORISCHE MARNAHMEN

Lenkung des Lkw-Verkehrs

Im Marz 2010 wurde ein LKW-Durchfahrtsverbot flir Fahrzeuge tber 3,5 Tonnen stadt-
weit eingefuhrt. In Vaihingen besteht zuséatzlich ein LKW-Durchfahrtsverbot, um die Ge-
werbegebiete gezielt an den umgebenden Hauptverkehrsstral3enring anzubinden.

Eine konsequente Durchsetzung des bestehenden LKW-Durchfahrverbotes ist notwen-
dig. Durch die integrierte Verkehrsleitzentrale kann an den Ortseingangen die Verkehrs-
menge so geregelt werden, dass Uberlastungen des innerértlichen Stralennetzes ver-
mieden werden.

zuldssige Geschwindigkeiten im Stral3ennetz

Aus Grunden der Luftreinhaltung ist fur alle zweistreifigen Aul3erortsstral3en in Stuttgart,
soweit sie nicht in der Zustandigkeit des Landes liegen, eine Hochstgeschwindigkeit von
60 km/h angeordnet. Da die Umweltqualitatsziele vor allem hinsichtlich der Luftreinhal-
tung damit nicht erreicht werden, arbeitet die Landeshauptstadt Stuttgart an einem
neuen Geschwindigkeitskonzept flr das gesamte Stadtgebiet. Ein konsequentes Durch-
setzen der HOochstgeschwindigkeiten (vor allem nachts), Hinweisschilder auf Luftreinhal-
tung und Larmschutz sollen zu einer spirbaren Luftverbesserung und LA&rmminderung
beitragen.

Car-Sharing / Mitfahrgemeinschaften

Durch Car-Sharing kann der Bedarf an Kfz-Abstellplatzen deutlich reduziert werden. Bei
grof3eren Investitionsvorhaben fordert die Landeshauptstadt Stuttgart von den Investo-
ren / Bauherren Mobilitdtskonzepte, in denen die Strategie zur Vermeidung von Kfz-Ver-
kehr (insbesondere mit Verbrennungsmotor) dargelegt werden soll. Dazu gehdren re-
gelmafiig auch die Bausteine Car-Sharing und Férderung der E-Mobilitat. Bei groReren
Neubauten sind deshalb stets auch Car-Sharing-Platze einzuplanen. Ein in dieser Hin-
sicht wegweisendes Konzept ist fir den Garden-Campus, aber auch in anderen Mobili-
tatskonzepten vorgesehen.

Die Forderung von Mitfahrgemeinschaften ist ein Baustein aus dem Konzept ,Nachhal-
tig mobil in Stuttgart®. Die Landeshauptstadt Stuttgart hat eine Untersuchung in Auftrag
gegeben, um damit einen Impuls zur weiteren Vertiefung dieses Themas zu geben. Wie
auch far P+R gilt fir Mitfahrgemeinschaften, dass diese sich mdglichst nah am Wohnort
der Teilnehmenden zusammenfinden sollten, um einen maéglichst groRen Teil der Stre-
cke in nur einem Fahrzeug zurtickzulegen. Aus diesem Grunde sollte ein Konzept von
Parkplatzen fur Mitfahrgemeinschaften ebenso wie das P+R-Konzept eine regionale
Aufgabe sein.

Forderung der E-Mobilitat
Aus verkehrsplanerischer Sicht ist die Forderung der E-Mobilitat (im Kfz-Verkehr) in ers-
ter Linie ein Thema des ruhenden Verkehrs. Die Vorteile der E-Mobilitat in Bezug auf
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Larm- und Schadstoffemissionen kommen zwar beim Fahren der Fahrzeuge zur Gel-
tung, sie spielen aber fir den Entwurf der Stral3enverkehrsanlagen keine Rolle. Die For-
derung der E-Mobiltat bedeutet deshalb, als Anreiz zur Nutzung solcher Fahrzeuge Nut-
zervorteile zu bieten und vor allem fir eine flachendeckende Ladeinfrastruktur zu sor-
gen. Die Nutzervorteile bestehen in der Landeshauptstadt Stuttgart darin, dass generell
auf offentlichen Parkplatzen kostenfrei geparkt werden kann. Weitere Vorteile konnten
z.B. besondere Zufahrtsrechte fur Lieferfahrzeuge in Ful3gdngerzonen sein, tber die
nachgedacht wird. Wesentlichste Voraussetzung fir die Nutzung von E-Fahrzeugen ist
aber die Ladeinfrastruktur. Mehr Stromtankstellen (E-Saulen) sind erforderlich. Dabei
sollten Lades&aulen im Stralenraum an Parkplatzen aber die Ausnahme bleiben. In der
Regel muss das Laden der Fahrzeuge auf Parkplatzen und in Garagen erfolgen, in der
Regel am Wohnort oder Arbeitsplatz. Es ist deshalb anzustreben, dass alle Stellplatze
in (Tief-)Garagen und Parkh&usern mit Lademdglichkeiten zumindest nachgeriistet wer-
den kénnen, weil das Umparken der Fahrzeuge zum oder nach dem Laden keine zu-
kunftssichere Losung sein kann.

sonstige MaRnahmen

Weitere MalRnahmen wie Optimierung der Wegweisung, Parkleitsysteme oder die Ein-

fuhrung "Gruner Pfeil" fur Rechtsabbieger konnen zur Verflissigung des Verkehrs bzw.
zur Verkehrsvermeidung und einer Reduzierung von Larm- und Luftschadstoffbelastun-
gen beitragen.

5.2. MARNAHMEN IM STRARENNETZ

Grundlage fur die Entwicklung von Mal3nahmenvorschlagen und die Bewertung von
Szenarien ist die Kenntnis der vorhandenen und zu erwartenden Verkehrsnachfrage.
Dazu wurden im Jahr 2016 im Gebiet des Stadtbezirks umfangreiche Zahlungen des
Kfz-Verkehrs vorgenommen. Das Ing.-Biro SSP-Consult hat im Auftrag der LHS an-
hand dieser aktuellen Zahlungen die Daten des Verkehrsmodells der Landeshauptstadt
Stuttgart bzw. des Verband Region Stuttgart aktualisiert und ein Verkehrsmodell erstellt,
mit dem die Wirkungen der unterschiedlichen Malinahmenvorschlage und Szenarien
Uberpruft wurden (siehe Kap. 8). Zur Beurteilung der einzelnen MalRnahmen wurde ein
Bezugsfall erstellt, mit dem die Ergebnisse der MaRnahmenuntersuchungen verglichen
werden konnen. In diesen Bezugsfall sind die kiinftige Siedlungsentwicklung sowie die
bereits als gesichert geltenden MalRhahmen zum Ausbau des Stra3ennetzes und des
OPNV eingegangen.

Das Stral3ennetz in Vaihingen ist in starkem Mal3e mit Kfz-Verkehr belastet, der wegen
der Staus auf der A8 auf das drtliche Stral3ennetz ausweicht. Der Bund hat die Notwen-
digkeit des Ausbaus der Fernstral3en A8 und B27 erkannt und diese MaRnahme im
Bundesverkehrswegeplan in den vordringlichen Bedarf aufgenommen. Bei der Untersu-
chung der im Folgenden aufgefihrten MaRnahmen ist stets unterstellt, dass, soweit
dies fur die Verkehrsbelastung in Vaihingen relevant ist, die Bundesfernstral3en dem
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BVWP entsprechend ausgebaut sind. Diese Annahme ist sinnvoll, weil nicht Mal3nah-
men vorgeschlagen werden sollen, deren Sinn und Notwendigkeit sich aus einer Entlas-
tung der Autobahn oder B27 ergibt.

Stufenweise Kapazitatssteigerung der Nord-Sud-Stralie

Eine zentrale MaRnahme zur Verbesserung der Erreichbarkeit des Synergieparks ist
der stufenweise Ausbau der Nord-Sud-Straf3e, der fur den Abschnitt zwischen Industrie-
stral3e und A8 bereits 2008 vorgeschlagen worden ist. Die Untersuchung zum Mobili-
tatskonzept fur das Allianz-Vorhaben sowie die Modellrechnungen fir den vorliegenden
Verkehrsstrukturplan Vaihingen zeigen, dass ohne diese Kapazitatssteigerung eine
deutliche Mehrbelastung in der Schonbuchstral3e und Liebknechtstral3e zu erwarten ist.

Im Abschnitt der Nord-Sud-Straf3e zwischen Industriestral3e und Hengstéackertunnel be-
finden sich drei Stral3enunterfihrungen, deren lichte Weite einen dreistreifigen Stral3en-
querschnitt mit Einschrédnkungen zulasst. Schon bisher ist der Verkehrsablauf von re-
gelmaRigen Staus auf der Nord-Sud-Stral3e wahrend der Hauptverkehrszeiten gekenn-
zeichnet. Bereits im Oktober 2008 wurden deshalb dem Ausschuss fur Umwelt und
Technik Planungen fur die Ertichtigung der Nord-Sid-Stral3e zwischen Industriestral3e
und A8 durch Ausbau auf vier Fahrstreifen vorgestellt. Die Verkehrsuntersuchungen
des Biros SSP-Consult [2] bestétigen die Notwendigkeit dieser MalBhahme. Angesichts
der langfristigen Entwicklungsperspektiven flr den Synergiepark ist ein Ausbau des ge-
samten Stral3enzuges zu empfehlen.

Als Autobahnzubringer von/zur A8 liegt die Nord-Sud-Straf3e nur zum Teil auf Stuttgar-
ter Gemarkung, der sudlich der A8 liegende Teil befindet sich (als Maybachstraf3e) auf
der Gemarkung von Leinfelden-Echterdingen. In seiner verkehrlichen Funktion ist dieser
Stral3enzug insgesamt zu betrachten. Um eine koordinierte Planung ab B14 bis LE zu
ermdglichen hat die WIV-vorgeschlagen, die Nord-Sid-Stral3e als Landesstral3e zu
klassifizieren.

Die Kapazitatssteigerung der Nord-Sud-Stral3e kann in Ausbaustufen erfolgen, von de-
nen der Ausbau der vier Knotenpunkte

- Rampen AS Nord-Sud-Stral3e

- Einmindung Heilbrunnenstralie

- Anschluss Breitwiesenstral3e und

- Rampen Anschluss Vaihinger Stral3e
die erste Ausbaustufe ist. Die Planungen fir die Anschlussstelle A 8 und die Breitwie-
senstral3e sind bereits weit fortgeschritten und die Baumaflinahmen stehen demnachst
an.

Die nachsten beiden Ausbaustufen bestehen im Ausbau der Strecke zwischen
Hengstéackertunnel und Industriestral3e auf drei Fahrstreifen und dem vierstreifigen Aus-
bau des Abschnitts zwischen Industriestraf3e und A 8. Im Zusammenhang mit dem in
Kapitel 4.5 beschriebenen P+R-Parkhaus sind zu dessen Anbindung je eine weitere Ab-
und Auffahrt an der Nord-Sid-Straf3e erforderlich.
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Konzept fur Grindgens- und Pascalstralie

Mit einem Autohaus liegt an der Grindgensstral3e ein nennenswerter Verkehrserzeu-
ger, aul3erdem wird sie stark von Beschaftigten des Gewerbegebiets Waldplatze als
Parkplatz genutzt. Anfahrbar ist die Strafl3e nur durch eine Tempo 30-Zone, die eigent-
lich ausschlief3lich der ErschlieBung des dortigen Wohngebiets dienen soll. Das ver-
kehrsplanerische Ziel, das Wohngebiet vor ortsfremdem Verkehr zu schitzen wird noch
wichtiger, wenn durch die Nachnutzung des IBM-Areals eine verstarkte Verkehrsver-
flechtung zwischen der Ortsmitte Vaihingen und dem neuen Stadtteil entsteht. Das Ver-
kehrskonzept zur Anbindung des neuen Stadtteils ,Garden-Campus” sieht somit vor,
den Kfz-Verkehr tber die Hauptstral3e und Pascalstral3e zu fuhren. Dazu wird die
Grindgensstral3e von der Pascalstral3e abgehangt und endet kunftig als Stichstral3e in
einer Wendeplatte am westlichen Ende der Stral3e. Auf den Vorschlag einer Fahr-
radstral3e in Kap 6.1 wird verwiesen. Dies hat Auswirkungen auf die Pascalstral3e, de-
ren Belastung durch die Entwicklung auf dem Eiermann-Campus ohnehin deutlich zu-
nehmen wird. Die Mehrbelastung der Pascalstral3e wird nach den Modellrechnungen in
der GroRRenordnung von ca. 7.000 Kfz/d liegen und eine Signalisierung der Knoten-
punkte im Zuge der Stral3e erforderlich machen. Auch die Signalanlage Pascalstral3e /
Hauptstral3e wird zu Uberprifen sein.

Ein direkter Anschluss der Pascalstral3e (oder Griindgensstral3e) an die A 831 zur An-
bindung des Eiermann-Campus ohne Belastung des ortlichen Stral3ennetzes ist nicht
maoglich. Dies wurde vom Regierungsprasidium Stuttgart auf diesbeziigliche Nachfrage
nochmals ausdriicklich bestatigt.

Anschluss der Bisnauer Straf3e an die B 14

Zur verbesserten Erreichbarkeit des Universitats-Campus in Vaihingen wurde bereits in
den 1990er Jahren vorgeschlagen, die Busnauer Stral3e direkt an die B 14 anzuschlie-
3en. Im Bebauungsplan ,Lauchacker Anschluss Busnauer Stralde / B 14 (Vai 216)" aus
dem Jahr 1995 ist der Anschluss enthalten. Dadurch ergibt sich eine kurze Anbindung
der Universitat sowie der Stadtteile Lauchhau, Lauchéacker und Bisnau an die B 14.
Dadurch kann Kfz-Verkehr aus dem westlichen Gebiet von Vaihingen (Heerstral3e, Kat-
zenbachstralRe, Blsnauer Stral3e) herausgehalten werden, was bei der weiteren Ent-
wicklung des Universitats-Campus an Bedeutung gewinnen wird. Der Bau der An-
schlussstelle wird daher im Rahmen des Mobilitatskonzepts fir den Universitats-Cam-
pus abschlieend zu bewerten sein. Auch der Regionalverkehrsplan enthalt diesen An-
schluss als eine Maflinahme mit hdchster Dringlichkeit.

Knoten Mohringer Landstral3e / Filderhofstrafl3e / HOhenrandstral3e

In einem Statement der WIV wird zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit ein separater
Rechtsabbiegestreifen von der RuppmannstraRe kommend in die Vaihinger Stral3e vor-
geschlagen. Insgesamt ist dieser Anschluss jedoch weder verkehrlich noch stadtebau-
lich befriedigend. Im Rahmenplan flr Vaihingen ist dieser Bereich in mehrfacher Hin-
sicht (undefinierter Stadttibergang, Knotenpunkt mit hohem Verkehrsaufkommen, von
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Verkehrsanlagen dominierter Bereich) als Problempunkt benannt. Entlang der Bahn-
strecke wird die Chance zur Vernetzung der Gruin- und Erholungsraume und (im Struk-
turplan) zum Rickbau der dominierenden Verkehrsanlagen gesehen.

Stadtraum

Starkung der Raumkanten: raumliche Fassung der
Stadtstralten / Hauptzufahrttangenten

Meue Raumkanten: (BB

Baukanten zurticknehmen / Stadtraum schaffen

Gestaltung von Stadtiibergdngen

[ —
—
el
b
m
]

Gestaltung als zentraler Stadtraum
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Landeshauptstadt Stuttgart
Amt fur Stadtplanung und Stadterneuerung
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-
-
-
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v
Quartiere: Innenbereiche starker durchgrinen(BE

Rahmenplan Stuttgart-YVaihingen

Abbildung 11: Ausschnitt aus Rahmenplan Vaihingen, Biro Wick

Deshalb sollte eine groRziigige Lésung mit Uberdeckelung der Bahnanlagen angestrebt
werden, die in beiderlei Hinsicht eine deutliche Verbesserung bringt. Durch Uberdecke-
lung der Bahngleise zwischen der Stadtbahnbricke in Verlangerung der Emilien- bzw.
Jurastral3e und der M6hringer Landstral3e wird die Mdglichkeit geschaffen, den An-
schluss grundsatzlich neu zu ordnen und zugleich einen Larmschutz gegentber der
Bahnlinie zu schaffen. Dariliber hinaus wird Flache gewonnen, die teilweise bebaut wer-
den und teilweise zur 0.g. Vernetzung der Griinraume dienen kdnnte. Die Modellrech-
nungen zeigen, dass damit eine moderate Konzentration von Verkehr in den / aus dem
Synergiepark auf diesen Anschluss erreichbar ist und die Stral3e Am Wallgraben etwas
entlastet werden konnte. Insgesamt ist die verkehrliche Wirkung rdumlich im Wesentli-
chen auf die Mohringer Landstral3e zwischen Schillerplatz und Am Wallgraben be-
grenzt. Die folgende Skizze verdeutlicht die Grundidee dieses Vorschlags.
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Abbildung 12: Skizze: Umgestaltung des Knotenpunktsbereichs Mohringer Landstrafl3e / Hohenrandstralle /
Filderhofstralle

Umgestaltung Vaihinger Markt

Als Teil des Hauptstral3ennetzes von Vaihingen erfillt die Stral3e Vaihinger Markt zwi-
schen HauptstralBe und Katzenbachstral3e eine wichtige verkehrliche Funktion. Auch
Buslinienverkehr findet hier statt und die Tiefgarage Vaihinger Markt ist hier angebunden.
Andererseits zerteilt die Stral3e das Zentrum in den Teil des Schwabenzentrums und den
Teil Vaihinger Markt, die zusammen den Einkaufsschwerpunkt von Vaihingen bilden und
deshalb funktional wiegestalterisch zusammenwachsen sollten. Um dies zu erreichen
wird eine Umgestaltung der Stral3e Vaihinger Markt vorgeschlagen, die den Kfz-Verkehr
zwar belasst, aber auch eine Aufenthaltsqualitat bietet und die Einheit des Geschéftsze-
ntrums verdeutlicht.

Bau zusatzlicher Lichtsignalanlagen

Zur Steigerung der Leistungsfahigkeit von Uberlasteten Knotenpunkten und ggf. zur Er-
hohung der Verkehrssicherheit wird die Signalisierung von Knotenpunkten im Synergie-
park empfohlen. Dies sind die Kreuzung Schockenriedstral3e / Ruppmannstral3e und
die Einmiundung HelRbruhlstralRe / Karl-Liebknecht-Stral3e. Bereits geplant ist die Signa-
lisierung der Kreuzung Ruppmannstral3e / Industriestral3e, die in den vergangenen Jah-
ren ein Unfallhaufungspunkt war. An weiteren vorhandenen Anlagen kdnnen Anpassun-
gen der Signalprogramme an veranderte Verkehrsbelastungen erforderlich werden.
Dies ist insbesondere in der PascalstralRe der Fall, deren Belastung durch die Entwick-
lung auf dem Eiermann-Areal erheblich zunimmt, sodass Linkseinbiegen aus den unter-
geordneten einmindenden Stral3en sehr schwierig wird.
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Anderung der Verkehrsfuihrung im Synergiepark

Im Synergiepark gibt es Stralenabschnitte, die aufgrund ihres StraRenquerschnittes
Gegenrichtungsverkehr nur eingeschrankt zulassen. Der Ausbau mit verbreiterten Fahr-
streifen scheidet aus Platzgriinden meistens aus, sodass entweder das Parken verbo-
ten werden muss oder zu prifen ware, ob die StralRenabschnitte als Einbahnstral3en
betrieben werden sollten. Da mit Einbahnregelungen jedoch stets auch Umwege er-
zwungen werden und damit die Fahrleistung erhdht wird, sollte dieses Instrument so
sparsam wie moglich eingesetzt werden. In der vorliegenden Untersuchung wurden der-
artige MalRnahmen deshalb nicht beriicksichtigt.

Umgestaltung Osterbronnstralle

Im Rahmen der Sanierung Durrlewang ist auch die Umgestaltung der Osterbronnstralie
mit verbreiterten SeitenrAumen und Radschutzstreifen vorgesehen. In der offentlichen
Diskussion dazu kam der Vorschlag auf, den Knotenpunkt Osterbronnstral3e / Durrle-
wangstralie zu einem Kreisverkehr umzubauen. Dieser Anregung soll gefolgt werden.

5.3. RUHENDER VERKEHR

Wohngebiete

Dank seiner sehr guten OPNV-Verbindungen in die Innenstadt ist der Bahnhof Vaihin-
gen ein Umsteigepunkt vom MIV auf Stadt- und S-Bahn. Der vorhandene P-R-Platz mit
73 Platzen ist ebenso wie der in Rohr mit 24 Platzen vollstandig ausgelastet. In Folge
dessen stellen Umsteiger Ihre Fahrzeuge in den StraRen der umgebenden Gebiete ab
und erschweren dortigen Bewohnern und Besuchern einen Parkplatz zu finden. Des-
halb werden in 2017 auch im Stadtbezirk Vaihingen vorbereitende Untersuchungen zur
Einfuhrung eines Parkraum-Managements (PRM), wie es in der Innenstadt in weiten
Teilen bereits besteht, durchgefuhrt. Die Voraussetzungen fur die Einfuhrung des PRM
sind gegeben, wenn in einem abgegrenzten Gebiet zeitweilig mehr parkende Fahr-
zeuge auf offentlichen Flachen angetroffen werden, als legale Parkmdglichkeiten zur
Verfligung stehen.

Eine solche Situation, dass namlich Bewohner in ihrem Wohngebiet keine Parkplatze
finden weil diese durch Pendler belegt werden, besteht auch in den Wohngebieten in
der Nachbarschaft des Gewerbegebiets Synergiepark sowie der Universitat. Das Inte-
resse der Stadt ist, das Kfz-Fahrtenaufkommen der Gewerbegebiete zu minimieren und
die Nutzung des OPNV zu férdern. Ein Mittel dazu ist die Beschrankung der zulassigen
Stellplatze, beispielsweise auf die nach VwV Stellplatze notwendige Anzahl. Bei der Be-
rechnung dieser Anzahl wird die Qualitat der OPNV-ErschlieRung eines Standorts be-
ricksichtigt. Eine derartige Regelung, als eigenstandige Satzung oder 6rtliche Bauvor-
schrift, kann aber die Verdrangung der Parker in umgebende Stral3en zur Folge haben.
Die Einfuhrung eines PRM in diesen Stral3en ist deshalb bei Einfihrung einer Stellplatz-
beschrankung unbedingt notwendig. Deshalb werden auch in diesen Gebieten die ent-
sprechenden vorbereitenden Untersuchungen vorgenommen.

Bezirkszentrum
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Fur den ortlichen Einzelhandel sind ausreichend viele und gut erreichbare Kurzzeit-
Parkplatze ein wichtiger Standortfaktor. In den Geschéftslagen ist daher ein ausreichen-
des Parkplatzangebot im Ortszentrum von Vaihingen zu Starkung des lokalen Einzel-
handels sicherzustellen.

Universitats-Campus

Das Mobilitatskonzept fur den Uni-Campus sieht vor, trotz weiteren moderaten Wachs-
tums der Beschaftigtenzahl die Anzahl der derzeit ca. 4.000 Parkplatze nicht weiter zu
erhdhen, sondern diese flachendeckend zu bewirtschaften. Daraus ergibt sich die Not-
wendigkeit, auch in den angrenzenden Wohngebieten Malinahmen zum Schutz der Be-
wohner vor gebietsfremden Dauerparkern zu ergreifen.

Ein Zuwachs an Stellplatzen ist jedoch durch die Erweiterung von Instituten und Einrich-
tungen, die nicht direkt zur Universitat gehoren (z.B. Fraunhofer Gesellschaft), zu er-
warten. Als langfristige Perspektive ist an eine Uberdeckelung der B14 zwischen
Blisnauer StraBe und Johannesgraben-Tunnel gedacht. Diese B 14-Uberbauung
konnte gleichzeitig mehrere positive Effekte bewirken:

- Schutz der angrenzenden Wohngebiete vor Verkehrslarm

- Unterbringung der notwendigen Stellplatze der Universitat

- Verbesserung des Kaltluftstroms in Richtung Kaltental bei geringerer Belastung

des Luftstroms mit Schadstoffen

Synergiepark

Ein Element des Gebietsmanagements im Synergiepark und wichtiger Beitrag zur L6-
sung der Parkplatzprobleme ist das durch die WIV vorgeschlagene Modellprojekt PIR =
Parkplatz-Informations- und Reservierungssystem. Damit soll eine Parkplatzbdrse ge-
schaffen werden, durch die es mdglich wird, auch auf fremdem Firmengelande einen
Parkplatz zu finden.

Weitere Parkraumangebote sind erforderlich, um den bereits bestehenden Bedarf zu
decken. Dies kann in Form von Parkierungsbauwerken geschehen, die etwa im Rah-
men von Mobilitdtspunkten geschaffen werden kénnen. Als ein moéglicher Standort ist
das Aurelis-Areal an der Ful3géangerunterfihrung im Gespréch. Ein weiteres Angebot
kann mit einem P+R-Parkhaus an der Nord-Siid-Stral3e, in dem Firmen Kontingente fur
ihre Beschéftigten erwerben kdnnten, geschaffen werden (siehe Kap. 4.5).

Geprift werden soll dartber hinaus ein Bewirtschaftungskonzept fur die 6ffentlichen
Parkplatze im Synergiepark. Damit soll erreicht werden, dass die knappen vorhandenen
Parkplatze den Kunden und Besuchern zu Verfiigung stehen. Berufspendler werden auf
offentliche Verkehrsmittel umsteigen oder einen fiur sie reservierten Firmenparkplatz
nutzen mussen.

Zu einem wirksamen Parkraumkonzept gehort auch die effektive Kontrolle des ruhen-
den Verkehrs.
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6. RADVERKEHR

Die Landeshauptstadt Stuttgart hat sich zum Ziel gesetzt, den Fahrradverkehr im Stadt-
gebiet starker als bisher zu fordern. Der Radverkehrsanteil soll von derzeit ca. 5 bis 7%
auf 12 % und langfristig auf 20 % steigen (Radverkehrskonzept Stadt Stuttgart und Ver-
kehrsentwicklungskonzept 2030). Um dies zu erreichen, missen vielfaltige MaRnahmen
ergriffen werden. An erster Stelle ist hier der weitere Ausbau des Radverkehrsnetzes
sowohl fur den Alltags- wie auch den Freizeitverkehr zu nennen. Ziel ist ein zusammen-
hangendes Netz ohne Licken.

Der Radverkehr soll, soweit es mdoglich ist, an den direkten Verbindungswegen (meist
Hauptverkehrsstrafl3en) gefuhrt werden. Diese stellen in der Regel die direktesten Ver-
bindungen dar. Falls dies nicht mdglich ist, kann eine Fuhrung Uber Nebenstral3en an-
gewendet werden, wo das Kfz-Verkehrsaufkommen geringer ist. Allerdings sind in man-
chen Beziehungen Umwege in Kauf zu nehmen und die Rechts-vor-links-Regelung
bremst das zligige Vorankommen des schnellen Radverkehrs.

Damit wirde eine splrbare Verbesserung fir die Umwelt erreicht, da Larm und Schad-
stoffausstol3 verringert und das Stral3ennetz entlastet wird. Das Radfahren muss sicher
und ztgig moglich sein. Es sollten folgende grundséatzlichen Aspekte beachtet werden:

a. Die Radverkehrsanlagen sind so zu gestalten, dass die Sicherheit der Radfah-
rer/innen oberste Prioritat hat.

b. Radverkehr soll nach Mdglichkeit ohne Umwege und ohne haufige Wartepflicht fur
die Radfahrenden gefihrt werden.

c. Bei Fuhrung des Radverkehrs an HauptverkehrsstraRen ist auf gute Sichtbarkeit
der Radfahrenden zu achten.

d. An Signalanlagen sind auf der Fahrbahn Aufstellflachen fiur Fahrrader (,aufgebla-
sene Fahrradstreifen®) zu markieren. Die Ampelschaltungen sollen die Belange
der Radfahrer starker bertcksichtigen.

Die Abbildung auf der nachsten Seite zeigt die Hauptradrouten aus dem Radverkehrs-
konzept im Stadtbezirk Vaihingen:
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Abbildung 13: Hauptradrouten, Ausschnitt Vaihingen, Darstellung Biiro Wick

6.1. AUSBAU DES RADVERKEHRSNETZES

Das Radverkehrsnetz fur Vaihingen setzt sich aus Hauptradrouten 1. und 2. Ordnung,
Erganzungsrouten und einem stadtteilbezogenen Netz fur den 6rtlichen Fahrradverkehr
(Ergdnzungsnetz) zusammen (s. Abbildung 13). Fur den tUbergeordneten Verkehr wur-
den mit den Radnetz-Baden-Wirttemberg landesweit alle Ober- und Mittelzentren Uber
Hauptrouten verbunden, die in Stuttgart mit den definierten Hauptradrouten Uberein-

stimmen (Hauptradrouten 1 und 10).

Erganzend dazu hat das Land Baden-Wirttemberg eine Initiative gestartet, mit der der
Bau von Radschnellwegen gefordert werden soll. Da solche Radschnellwege in aller
Regel auf den Gemarkungen mehrerer Kommunen verlaufen ist die Konzeption eines
Radschnellwegenetzes im regionalen Zusammenhang zu sehen. Der Landkreis Boblin-
gen schlagt eine Route Uber die Romerstral3e mit Anschluss an die Hauptradroute 1 in
der Waldburgstral3e vor. Es ist vorgesehen, dass die Landeshauptstadt Stuttgart mit ei-
ner vom Land geforderten Machbarkeitsstudie die perspektivisch auf die Landeshaupt-
stadt sternformig zulaufenden Radschnellwege durch eigene Netziiberlegungen aktiv
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unterstutzt. Der Filderraum ist dabei von wesentlicher Bedeutung, daher soll bei einer
baulichen Erweiterung der Nord-Sud-Stral3e das Thema mit integriert werden.

Hauptradrouten

Vaihingen wird von den Hauptradrouten 1, 9, 10, 10.2, 56 und 57 durchquert, die zum
Teil schon umgesetzt wurden (siehe Abbildung 14). Zur Vervollstdndigung des Netzes
sind noch Verbesserungen notwendig und einige Licken zu schlie3en, wie z.B.:

e Hauptradroute 9: Lickenschluss an der Schénbuchstral3e bis zur Gemarkungs-
grenze; Robert-Koch-StralRe bis zur Vischerstral3e, Radverkehrsfiihrung ab der
Hauptstral3e bis zur Universitat und Betteleiche

e Hauptradroute 10.2: Hauptstrafl3e zwischen Schillerplatz und Robert-Leicht-
Stral3e und in der Gegenrichtung bis zur Gaubahnbrticke

e Hauptradroute 56: Dachswald bis Betteleiche

e Hauptradroute 57: Blisnauer Stral3e von der Katzenbachstral3e bis Bisnau

Routen umgesetzt

Routen in Planung

Routenplanung in Vorbereitung

Erganzungsroute (informell)

Abbildung 14: Radverkehrskonzept, Hauptradroutennetz 2009, Realisierungsstand 5/2017, Ausschnitt Vaihin-
gen, Buro Wick
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Die Realisierung des Hauptradroutennetzes hat oberste Prioritat, ohne das Ergéan-
zungsnetz zu vernachlassigen (z.B. bei anstehenden Umbaumafinahmen).

Erganzungsrouten

Erganzungsrouten werden im Interesse einer angenehmen und sicheren Nutzbarkeit
bevorzugt Uber verkehrsarme StraRen und Wege gefuhrt, soweit dies den Anforderun-
gen des Radverkehrs entspricht (Umwegempfindlichkeit). Fiur den drtlichen Radverkehr
sind allerdings auch einige Hauptverkehrsstral3en wichtig, an denen Radverkehrsein-
richtungen fehlen, wie z.B.:

FilderhofstralRe

Osterbronnstrale

Steigstral3e in Richtung Musberger StralRe

Synergiepark Vaihingen in der Industrie-, Ruppmann- und Hel3bruhlstral3e

Radverkehrsanlagen

Die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes durch Radwege, Radfahrstreifen, Schutz-
streifen, Tempo 30 Zonen, Fahrradstraen, Offnung von Einbahnstraf3en erfolgt je nach
Anforderung und Flachenverfligbarkeit. So sind an Hauptverkehrsstral3en in der Regel
Radverkehrsanlagen mit Regelmal3en nach RASt 06 bzw. ERA und in ErschlieBungs-
straRen (Tempo 30-Zonen) eine gemeinsame Fiuhrung mit dem Kfz-Verkehr vorgese-
hen.

Die Grindgensstral3e bietet sich zur bequemen Anbindung des neuen Stadstteils Eier-
mann-Campus an das Ortszentrum Vaihingens fur nicht-motorisierten Verkehr an. Die
Nutzung als eine Kfz-Verkehrsverbindung kommt jedoch nicht in Betracht. Vorgeschla-
gen wird eine Ausweisung als Fahrradstral3e, die nur von Anliegern mit Kfz befahren
werden darf. Die Grindgensstralie soll dazu an ihrem westlichen Ende von der Pascal-
stral3e abgehangt und mit einer Wendeschleife fur den Lieferverkehr des Autohauses
versehen werden. Sie geht dann direkt in das bestehende Briickenbauwerk tber die
Pascalstral3e Uber und schafft damit eine attraktive Verbindung fir den nicht-motorisier-
ten Verkehr.

Als weitere FahrradstralBe (Anlieger frei) wurde vom Bezirksbeirat Vaihingen die Pfarr-
hausstral3e vorgeschlagen, mit der besonders die Verbindung zwischen der Ortsmitte
und dem Universitatscampus verbessert werden soll.

6.2. FAHRRADABSTELLANLAGEN

Ein positives Beispiel ist die Fahrrad-Service-Station am Vaihinger Bahnhof (Kombina-
tion Fahrrad- und Sozialprojekt). Allerdings ist das bestehende Angebot an Radabstell-
platzen am Bahnhof trotz laufender Ergdnzungen nicht ausreichend. Vorschlage flr
eine Umgestaltung mit zusatzlichem Angebot an Fahrradstellpatzen liegen mit einer Ba-
chelor-Arbeit vor. Im Zusammenhang mit der Ausweisung des Sanierungsgebiets Vai-
hingen 4 werden diese Plane aufgegriffen, weiter ausgearbeitet und dann umgesetzt
werden.
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Weitere zusatzliche Radabstellplatze wurden rund um den Vaihinger Markt und die Ein-
kaufsbereiche (z. B. HauptstralRe, SchwabenGalerie, Marktplatz) errichtet. Erganzungs-
bedarf besteht, stof3t aber aufgrund von mangelnden Flachen an seine Grenzen. Be-
zuglich der Vorschlage zu Abstellanlagen auf dem Uni-Campus wird auf den Masterplan
und das in diesem Rahmen zu erstellende Mobilitatskonzept verwiesen.

6.3. SONSTIGE MARNAHMEN

Das flachendeckende Angebot eines Fahrradverleihsystems ist ein wesentlicher Bau-
stein zur Forderung des Radverkehrs. Durch gemeinsame Ausschreibung des Fahrrad-
verleihsystems fur die Landeshauptstadt Stuttgart und ca. 80 weitere Kommunen in der
Region wird es kiinftig ein derartiges regionsweit verfiigbares Angebot geben. In Vaihin-
gen werden weitere Stationen fur das Fahrradverleihsystem gewiinscht, z.B. an der
Universitat, am Rathaus oder dem Bahnhof Vaihingen.

Radfahrende sind in besonderem Mal3e auf Hindernisfreiheit der Radverkehrsanlagen
angewiesen. Mangel mindern nicht nur die Attraktivitat des Radfahrens, sondern stellen
oft eine Gefahrdung der Verkehrssicherheit dar. Radverkehrsanlagen sind deshalb re-
gelmafiig zu reinigen, im Winter ist ein Winterdienst notwendig. Ein Scherbenmeldesys-
tem gibt es bereits seit einigen Jahren.

Hindernisse und Sicherheitsrisiko sind auch auf Radwegen oder Rad- und Schutzstrei-
fen parkende Kfz, so dass auf die Fahrbahn oder den Gehweg ausgewichen werden
muss. Beispiele finden sich an sehr vielen StraRen in Vaihingen. Daher ist eine ver-
starkte Uberwachung des parkenden Verkehrs auf Radverkehrsanlagen erforderlich.

Das Radverkehrsnetz erfordert eine eigenstandige Wegweisung, weil dem Radverkehr
andere Strecken zur Verfigung stehen bzw. empfohlen werden als dem Kfz-Verkehr.
Die Komplettierung der Fahrradwegweisung ist daher eine wichtige Aufgabe. Bereits
fertiggestellt sind in Vaihingen die Wegweisung der Hauptradroute 1 und 10 sowie der
FilderRadRunde und der Radel - Thon.

Das erfolgreiche Projekt Rad- + Schule soll weiter gefuihrt werden. Bisher wurden am
Hegelgymnasiums/Robert-Koch Realschule und der Pestalozzischule MaRBhahmen um-
gesetzt, neue Radabstellanlagen am Fanny-Leicht-Gymnasium befinden sich in der Pla-
nung. Mit diesem Projekt werden Zuwege und Radabstellanlagen verbessert.

An Signalanlagen sollen fur die Radfahrenden weitere Haltegriffe angebracht werden.

/. FURGANGERVERKEHR

Die Mangel im Fuldwegenetz betreffen vor allem die Gehwegbreiten sowie die Wartezei-
ten beim Uberqueren von StraRen an Lichtsignalanlagen. AuRerdem sind generell die
Anforderungen mobilitdtseingeschrankter Personen beztiglich der Barrierefreiheit von
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FuRgangerverkehrsanlagen einzuhalten. Dies betrifft z.B. Leiteinrichtungen fur Men-
schen mit eingeschréankter Sehfahigkeit oder Bordsteinabsenkungen an Querungsstel-
len.

Zur Attraktivitat von Ful3wegen gehdrt auch die Gestaltung der Wege und ihres Umfel-
des, also neben den Gehwegbreiten beispielsweise auch die Begriinung von Stral3en-
raumen (z.B. Begrunung in der Emilienstral3e Ost), das Angebot von Verweilmdglichkei-
ten, oder die Hindernisfreiheit. Ful3gangerbeziehungen sind daher auch in die Planun-
gen des stadtischen Winterdienstes verbindlich mit einzubeziehen.

Gemischter Verkehr von Ful3géangern und Radfahrern ist zu vermeiden. Gehwege soll-
ten im Regelfall 250 cm breit sein und von parkenden Autos sowie von Einbauten frei-
gehalten werden. Ein Beispiel fur eingeengte Gehwegflachen durch Masten ist die LSA-
Briicke an der Kreuzung Hauptstral3e / Robert Koch/Robert Leichtstral3e. Die Masten
vor dem Bulowcenter und vor der Schwabengalerie engen den Gehweg so ein, dass er
fur Menschen mit Behinderungen schlecht passierbar ist. An den Hauptverkehrsstral3en
sollten die Gehwege vom Fahrzeugverkehr nach Moglichkeit vom flieBenden Verkehr
getrennt sein, z.B. durch Grinstreifen oder durch Parkstreifen, moglichst erganzt durch
Baumstandorte.

7.1. SCHULWEGE

Innerhalb des Wegenetzes fur Fuliganger kommt den Schulwegen eine besondere Be-
deutung zu. Hier sind an die Verkehrssicherheit noch héhere Anforderungen zu stellen
als im Ubrigen Wegenetz. MaRnahmen an Schulwegen sind vor allem dort erforderlich,
wo stark von Kfz-Verkehr befahrene und / oder uniibersichtliche StralRen gequert wer-
den mussen. Das Amt fur 6ffentliche Ordnung gibt offizielle Schulwegeplane fir den
Stadtbezirk Vaihingen heraus und hat ein Programm zur Tempo 30 Regelung vor Schu-
len umgesetzt.

Als konkrete Bereiche mit Verbesserungsbedarf wurden vom Arbeitskreis Verkehr des
Bezirksbeirats Vaihingen genannt:

a. Schulwegsicherung Osterfeldschule und Turn- und Versammlungshalle: Das
Tempolimit von 30 km/h wird aufgrund der Stral3enbreite oft nicht eingehalten:
Einengung der Stral3e priifen

b. Bisnau: Im Bereich zwischen Kaindlstral3e und Ob dem Steinbach fehlt eine
Querungshilfe (Schulweg)

c. Bushaltestelle Fanny Leichtstral3e: Gehweg ist sehr eng und durch Schuler
stark frequentiert, Ful3ganger weichen regelmaldig auf die Stral3e aus.

d. Schulwegsicherung Dachswald: Der ausgewiesene Schulweg im Knappenweg
und im oberen Dachswaldweg Richtung Tunneldurchlass ist keine 2,50 m und
teilweise nicht getrennt vom Fahrbahn
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7.2. QUERUNGSSTELLEN

Fur Fu3ganger sind Querungsstellen in Form von FuRgangeriiberwegen (Zebrastreifen)
besonders komfortabel, weil damit eine Bevorrechtigung des Ful3géangers verbunden ist
un Wartezeiten vermieden werden. Wenn die Voraussetzungen erflillt sind sollten diese
deshalb vorgesehen werden.

An LSA-gesicherten Querungsstellen (FuRgangerfurten)ist anzustreben die Griinphase
fur FulRganger so lang zu schalten, dass auch behinderte Ful3ganger die Stral3e ohne
Eile wahrend der Griinzeit queren kénnen.

Bei breiten Stral3en bieten sich alternativ oder zusatzlich zur Verkirzung der Querungs-
strecke auf der Fahrbahn Einengungen durch Gehwegnasen oder Mittelinseln an. Diese
kommen auch dort in Betracht, wo aufgrund der einschlagigen Verwaltungsvorschriften
Signalanlagen oder Zebrastreifen nicht angeordnet werden kdénnen.

Bei Bushaltestellen ist darauf zu achten, dass die Querung der Fu3ganger rechtzeitig
vor der Abfahrt des Busses mdglich ist.

Als Bereiche mit Verbesserungsbedarf wurden vom Arbeitskreis Verkehr des Bezirks-
beirats Vaihingen die folgenden Stellen genannt:

a) Querungshilfe tber die Industriestral3e vor dem Colorado Hochhaus

b) Auf Hohe der Vischerstral3e wird eine Querungshilfe tGiber die Robert Koch-
Stral3e (Schulwegsicherung, Bushaltestelle) empfohlen.

c) Errichtung eines Zebrastreifens am Ubergang zwischen Vaihinger Stadtpark in
Richtung Suden zum Busbahnhof / Bahnhof. Die vorhandenen Querungshilfen
befinden sich gerade nicht in der Haupt-FuRBwegeachse, sodass sehr viele Que-
rungen ungesichert stattfinden. Die Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes insge-
samt wurde in der Offentlichkeitsbeteiligung zum Rahmenplan als das vordring-
lichste Projekt benannt.

8. VERKEHRSUNTERSUCHUNG

8.1. MODELLRECHNUNGEN

Zur Beurteilung der verkehrlichen Wirkungen der zur Diskussion stehenden Maf3nah-
men hat die Landeshauptstadt Stuttgart das Buro SSP-Consult sowie das Verkehrswis-
senschaftliche Institut beauftragt, durch Modellrechnungen verschiedener Planfélle die
verkehrliche Wirksamkeit der Malinahmen zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur
zu Uberprifen und damit eine Grundlage fir die Empfehlungen dieses Konzepts zu er-
arbeiten. Dies erfolgte in mehreren Schritten:
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1. Erstellung eines Verkehrsmodells, das die bestehende Situation moglichst genau
abbildet.

2. Einarbeiten der Malinahmen und Vorhaben, die mit hbchster Wahrscheinlichkeit
zu erwarten sind. Dies sind einerseits die in Kapitel 2 genannten Siedlungsent-
wicklungen, andererseits folgende Malinahmen im Bereich der Verkehrsinfra-
struktur
- Ausbau der BundesfernstraRen A8 und B27 gemaf Bundesverkehrswegeplan
(zwischen Stuttgarter Kreuz und DreieckLeonberg bereits im Bau)

- Ertlichtigung der Knotenpunkte Nord-Std-Strale / Anschluss A8 und
Anschluss Breitwiesenstral3e

- Signalisierung der Knotenpunkte Industriestral3e / Ruppmannstral3e sowie Lieb-
knechtstral3e / HeRbruhlstralRe

- Regionalbahnhalt am Bahnhof Vaihingen

- Taktverdichtung der U8

Dieser Planfall bildet als Bezugsfall die Vergleichsgrundlage fiir die Beurteilung
der in den weiteren Planfallen untersuchten MalRnahmen.

3. Untersuchung von Einzelmalinahmen und MaRnahmenkombinationen in ver-
schiedenen Planfallen: Fur folgende MalRnahmen, die sich modelltechnisch abbil-
den lassen, wurden Modellrechnungen durchgefihrt:

MaRnahmen im OPNV
a) Dauerhafter Betrieb der Gaubahnstrecke nach Stuttgart (gemafd Annahmen
der Studie ,Perspektiven des OPNV*, VWI)

b) OPNV-Anbindung Eiermann-Campus, ggf. mit Seilbahn

c) Schnellbuslinie des Verband Region Stuttgart Leonberg — Flughafen mit Halt
Synergiepark

d) Verbesserung der BuserschlieBung im Synergiepark: (Bus in beiden Fahrtrich-
tungen)

e) Schaffen eines P+R-Angebots flr Beschéftigte des Synergieparks am Freibad
Mohringen (siehe Voriberlegungen SSB) — in Verbindung mit einer Stadt-
bahn-Direktverbindung zwischen Synergiepark und Messe/Flughafen Uber Fa-
sanenhof

Malinahmen im Stral3ennetz

a) Ausbau der Strecke zwischen Hengstackertunnel und Industriestral3e auf drei
Fahrstreifen incl. Ertichtigung des Knotenpunkts Rampen AS Vaihinger
Stral3e

b) Ausbau der Strecke zwischen IndustriestralRe und A8 auf vier Fahrstreifen,
incl. Ertiichtigung des Knotenpunkts Einmtndung Heilbrunnenstralde
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c) entfallt

d) Neuordnung des Knotenpunktsbereichs Filderhofstral3e / HohenrandstralRe /
Mohringer LandstraRe mit Uberdeckelung der Bahntrasse

e) Verkehrsberuhigung in der Ortsmitte (Vaihinger Markt)

f) Sperrung der Griindgensstral3e flr Durchfahrtsverkehr zwischen HauptstralRe
und Pascalstraf3e in beiden Richtungen

g) Anschluss Bisnauer StralRe an die A 831

Die genannten MafRnahmen wurden in insgesamt neun Planféllen einzeln oder in Grup-
pen untersucht:

Untersuchung der MaRnahmen des OPNV

- Einzeluntersuchung der MaRnahme ,Park+Ride“ (e) und

- Gesamtuntersuchung aller MaRnahmen im OPNV

Untersuchung der MalRnhahmen im StralRennetz

auf der Basis des Bezugsfalls, d.h. ohne Beriicksichtigung eines weiteren OPNV-Aus-
baus, in vier Einzeluntersuchungen:

- Nord-Sud-StralR3e ndrdlicher Abschnitt (a)

- Nord-Sud-Stral3e sudlicher Abschnitt (b)

- Sperrung der Grundgensstraflie (f)

- Anschluss Bisnauer Stral3e an die A 831 (Q)

Untersuchungen von MalRnahmengruppen:

- Kompletter Ausbau der Nord-Sid-Stral3e (a und b) einschlief3lich der Umgestaltungen
im Einmundungsbereich Filderhof- und HohenrandstralRe in die M6hringer Land-
stralRe (d) und in der Ortsmitte Vaihingen (e)

- alle MaRnahmen im StraBennetz

- Zusammenschau aller MaRnahmen OPNV plus alle MaRnahmen im Stralennetz

In der nachfolgenden Grafik und Tabelle sind fur 35 exemplarische StraRenquerschnitte
die Ergebnisse der Modellrechnungen, jeweils auf 100 Kfz/d gerundet, zusammenge-
stellt.

Die Grafik zeigt, mit den Nummern bezeichnet, die Lage dieser 35 Querschnitte:
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8.2. EMPFEHLUNGEN

In der folgenden Tabelle sind die im vorliegenden Verkehrskonzept erwdhnten Mal3nah-
men, nach Kapiteln sortiert, aufgefiihrt. Nicht im Einzelnen genannt sind Malinahmen,

die zum ,Tagesgeschaft” der Verwaltung gehoren (wie z.B. Bordsteinabsenkungen, An-
passungen von LSA-Programmen), und keine besonderen Beschlisse stadtischer Gre-

mien erfordern. Die Symbole in der Spalte ,Kommentar bedeuten:

I = Empfehlung,
? = zu prifen,

- = nicht zu empfehlen.

Kap. 3: Verkehrsmittelibergreifende Mal3Bnhahmen
Nr. | MalBnahme Kommentar
3a | Mitnahme von Radern in ? kann in den Hauptverkehrszeiten und
Bussen stark ausgelasteten Bussen nicht
empfohlen werden
3b | Ausbau der IVLZ ! erforderlich, um verkehrssteuernd ein-
greifen zu kbnnen
3c | Mobilitatsmanagement ! in Zusammenarbeit von WIV und den
Bertrieben
3d | Mobilitatszentrale fur den ! Pilotprojekt der WIV
Synergiepark
Kap. 4: OPNV
4a | Regionalbahnhalt am ! vom Land Ba-Wi zugesagt und im
Bf Vaihingen Bezugsfall enthalten
4b | dauerhafter Betrieb der ! durch den Bau des Regionalbahnhalts
Géaubahn nach Stuttgart maoglich und vorgesehen, bis Halte-
stelle Eckartshaldenweg unterstellt.
4c | Verkirzung des sudlichen ! vorwiegend stadtebauliches Projekt,
FuRgangertunnels am Bf Vai- evtl. Teil der Sanierung Vaihingen 4
hingen
4d | Verlangerung des nérdlichen ! ermdglicht besseren Zugang zur S-
FulRgéngertunnels am Bf Vai- und Regionalbahn aus dem Synergei-
hingen park
4e | Verlangerung der Linie U8 in ? In Machbarkeitsstudie zu untersuchen
Richtung Vaihingen West /
Blsnau
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4f Stadtbahnanbindung des Uni- | - wegen der Stérung der Physik-Insti-
Campus tute durch elektromagnetische Felder
nicht moéglich
4g | Taktverdichtung der Linie U8 ! im Bezugsfall enthalten
4h | Verlangerung der U12 bis Rohr | ? langfristige Perspektive, hier nicht un-
tersucht
4i Stadtbahn-Eckverbindung sud- | ? | Ermadglicht eine Direktverbindung zwi-
westlich der Haltestelle Vaihin- schen Synergiepark und Filderbahn-
ger Stral3e hof / Messe / Flughafen. Aul3erdem ist
dies eine Option zur Anbindung des
P+R-Hauses an der Nord-Sud-StralRe
(Nr. 4n) an den Synergiepark.
4 Taktverdichtung der Buslinie ! wird zur besseren Verbindung zwi-
82 schen Uni und Ortsmitte gewiinscht.
4k | Zwischenhalt Synergiepark fir | ? | zu prufen: erfordert eine geanderte
Relex-Buslinie X60 Route ab Universitat tber Nord-Sud-
Stral3e statt Uber Stuttgarter Kreuz
41 Anbindung des Eiermann- ! alternativ oder im Vorgriff auf héher-
Campus mit Gelenkbussen im wertige ErschlieRung durch Stadtbahn
10-Minuten-Takt oder Seilbahn.
4m | Buslinie 80 im Gegenrich- ! dient der attraktiveren Anbindung der
tungsverkehr abseits vom Bahnhof gelegenen Be-
reiche des Synergieparks.
4n | Parkhaus an der Nord-Sid- ? | alternativ zur Seilbahn ist auch eine
Stral3e mit Seilbahn (Park & ErschlieRung mit der Buslinie 80 oder
Lift-Konzept) oder anderer An- mit der Stadtbahn (MalRnahme 4i)
bindung an den Synergiepark maglich
40 | Anbindung des Eiermann- ? Machbarkeitsuntersuchhung ist zuge-
Campus mit Seilbahn sagt
Kap. 5: StralRennetz / MIV
5a | Ausbau der Autobahn A8 und | ! wesentliche Voraussetzung fur die
der B27 gemal BVWP Funktionsfahigkeit des StraRennetzes
in Vaihingen und Mdohringen, ist im
Bezugsfall enthalten:
5b | Lenkung des Lkw-Verkehrs ! Durchfahrtsverbotszone bereits vor-

handen, hier nicht erneut untersucht
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5¢ | Geschwindigkeitskonzept
fur Stuttgart

in Bearbeitung, ist hier nicht unter-
sucht

5d | Forderung Car-Sharing und
E-Mobilitat

auf entsprechende Konzepte im Rah-
men des Aktionsplans ,nachhaltig Mo-
bil“ wird verwiesen

5e Ausbau der Nord-Sid-StralRe
zwischen IndustriestraRe und
Hengstackertunnel

dreistreifiger Ausbau ist erforderlich,
um Kfz-Verkehr auf der Umfahrungs-
stral3e zu bundeln

5f Ausbau der Nord-Sid-Stralle
zwischen Industriestral3e und

vierstreifiger Ausbau ist erforderlich,
um Kfz-Verkehr auf der Umfahrungs-

A8 stral3e zu bindeln
5g | Rampen AS A8/ Nord-Sud- der Knotenausbau des Landes ist im
Stral3e Bezugsfall

5h | Einmundung Heilbrunnen-
stral3e

ggf. mit 5j erste Baustufe zur
Ertuchtigung der Nord-Sud-Stral3e

5i Anschluss Breitwiesenstralle

MalRnahme ist bereits beschlossen,
im Bezugsfall enthalten

5j Rampen Anschluss Vaihinger
Strale

ggf. mit 5h erste Baustufe zur Ertiich-
tigung der Nord-Sud-StralRe

5k | Kreuzung Hauptstralie /
Pascalstrale

Uberprifung der Leistungsfahigkeit
wegen deutlicher Verkehrszunahme
in der Pascalstral3e

51 Anschluss der Biisnauer
StralRe an die B 14

Bestandteil des Mobilitatskonzepts fur
den Uni-Campus, entlastet u.a. die
HeerstralRe, Nobelstral3e und Univer-
sitatsstraflie.

5m | Neuordnung des Knotens
Mohringer Landstral3e / Filder-
hofstralRe / Hohenrandstral3e

Uberdeckelung der Bahngleise zwi-
schen der Stadtbahnbrtcke in Verlan-
gerung der Emilien- bzw. Jurastral3e
und der Mohringer Landstral3e hat
vorwiegend stadtebauliche Vorzige.
Kann in geringem Umfang Verkehr
des Synergieparks auf diese Zufahrt
konzentrieren.

5n | Umgestaltung Vaihinger Markt
zur Verkehrsberuhigung und
stadtebaulichen Aufwertung

Uberpriufung der Leistungsfahigkeit
Hauptstral3e / Seerosenstralie ist er-
forderlich: Dort etwa Verdoppelung
der Verkehrsbelastung.
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50 | Signalisierung von Knoten- ! teilweise (Synergiepark) bereits in
punkten im Synergiepark und Planung. In der Pascalstral3e erfor-
in der Pascalstral3e derlich wegen der Entwicklung des Ei-

ermann-Campus.

5p | Anderung der Verkehrsfihrung | ? | die Funktion des nérdlichen Ab-

im Synergiepark schnitts der Stral3e Am Wallgraben ist
zu Uberdenken: Die Belastung wird
deutlich zunehmen.

59 | Umgestaltung der Osterbronn- | ! Umbau mit Kreisverkehr Durrlewang-
stral3e stral3e, nur Ortliche Bedeutung

5r Einfuhrung eines Parkraum- ! zum Schutz der Bewohner erforder-
Managements zugunsten der lich, vorbereitende Erhebungen in
Bewohner 2017 geplant

5s | Einfihrung einer Parkraum-be- | ? | Ziel ist die Verlagerung der Berufs-
wirtschaftung der offentlichen pendler auf OPNV oder Firmenpark-
Parkplatze im Synergiepark platze, Unterstitzung der Akzeptanz

des P+R-Hauses an der Nord-Sud-
StralRe (Malinahme 4n)

5t Modellprojekt PIR = Parkplatz- | ! Modellprojekt der WVI, Bestandteil
Informations- und Reservie- von MalRnahme 3d
rungssystem im Synergiepark

5u | effektive Kontrolle des ruhen- | ! standige Aufgabe der Verwaltung
den Verkehrs

5v | B14-Deckel mit Parkierung far | ? langerfristige Planung, hier nicht wei-
den Uni-Campus ter untersucht

Kap. 6: Radverkehr

6a | Vervollstandigung des Haupt- | ! Auf die Aufzahlung in Kapitel 6.1 wird
radroutennetzes verwiesen

6b | Vervollstandigung des ! Auf die Aufzahlung in Kapitel 6.1 wird
innerortlichen Radnetzes verwiesen

6¢c | Fahrradstral3e Grindgens- ! verhindert eine Mehrbelastung in Fol-
stral3e der der Entwicklung auf dem Eier-

mann-Campus

6d | Fahrradstral3e Pfarrhausstralle | ? | wird gepruft

6e | Erweiterung der Fahrrad-Ab- ! auf die Sanierung Vaihingen 4 wird
stellmdglichkeiten am verwiesen
Bf Vaihingen
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o6f

weitere Call-a-Bike-Stationen

Vorgeschlagen werden Stationen am
Bahnhof, am Rathaus und auf dem
Uni-Campus

69

Reinigung und Winterdienst
auf Radwegen

standige Aufgabe der Verwaltung in
Abhangigkeit von den finanziellen
Maoglichkeiten

6h

Verkehrstiberwachung zum
Freihalten der Radfahrstreifen
und Schutzstreifen

standige Aufgabe der Verwaltung

]

Vervollstdndigung / Anpassung
der Radwegweisung

laufendes Projekt

6]

Weiterfihren des Projekts
,Rad und Schule*

laufendes Projekt

6k

Haltegriffe an LSA-Masten

laufendes Projekt

Kap. 7

FuRverkehr

7a

Gehwegverbreiterung in der
KatzenbachstraRe bei der Os-
terfeldschule

7b

Querungshilfe Gber die
Busnauer StralRe auf Hohe der
Kaindlstrale

7/cC

Gehwegverbreiterung in der
Mohringer Landstral3e bei Hal-
testelle Fanny-Leicht-Stral3e

7d

Gehwegverbreiterung Knap-
penweg und Dachswaldweg
bei Bahndurchlass

e

Querungshilfe Uber die
Industriestral3e bei Colorado-
Hochhaus

7f

Querungshilfe Gber die Robert-
Koch-StralRe auf Hohe der Vi-
scherstral3e

79

FuRRgangeriberweg zwischen
Vaihinger Stadtpark und Bahn-
hof

evtl. Teil der Sanierung Vaihingen 4
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