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Stuttgart-Sud am Montag, 7. April 2014

Vorsitzender: Oberburgermeister Fritz Kuhn

Nachdem Herr Bezirksvorsteher Kellermann die Besucher gebeten hat, Platz zu neh-
men, begriul3t er Herrn Oberbirgermeister Kuhn, die Herren Blrgermeister Hahn (Refe-
rat fur Stadtebau und Umwelt), Wdlfle (Referat fur Allgemeine Verwaltung und Kran-
kenhauser) sowie die Burgermeisterinnen Frau Dr. Eisenmann (Referat Kultur, Bildung
und Sport) und Frau Fezer (Referat Soziales, Jugend und Gesundheit). Herr Erster
Burgermeister Foll (Referat Wirtschaft, Finanzen und Beteiligungen), Herr Blrgermeis-
ter Dr. Schairer (Referat Recht, Sicherheit und Ordnung) und Herr Blrgermeister
Thirnau (Technisches Referat) seien entschuldigt. Weiter begrif3t er als Vertreterin des
Landes Frau Muhterem Aras (MdL, Buindnis 90/DIE GRUNEN), die Gemeinderate
Herrn Conz (FDP), Herrn Reil3ig (SPD), Frau Dr. Blind (SPD) sowie Herrn Adler
(SOS/LINKE) und Herrn Péatzold (Biindnis 90/DIE GRUNEN).

Ebenso heil3t Herr Bezirksvorsteher Kellermann Herrn Mohrle, den Bezirksvorsteher
West (Biindnis 90/DIE GRUNEN), und seinen Vorganger Herrn Jedtke (SPD) willkom-
men, Uber dessen Kommen er sich besonders freue. Anschliel3end begrifit er alle Be-
zirksbeirate und deren Stellvertreter sowie die neu gewahlten Vertreter/innen des Ju-
gendrats. Ein besonderer Gruf3 gelte den Menschen im Stadtbezirk, die sich im Stadt-
bezirk engagierten.

Der Stadtbezirk Sud sei in den letzten Jahren ein ausgesprochen beliebter Stadtbezirk
geworden. Dies kbnne man an den Zuzugen sowie an der regen Wohnungsnachfrage
sowie leider auch an der dadurch entstehenden Folgeerscheinung der Mieterh6hungen
feststellen. Den Menschen gefalle im Stden einerseits die lebendige Urbanitat und auf
der anderen Seite eine ausgesprochen gute Infrastruktur im Bezug auf Einkaufen, Kul-
tur, Schulen und soziale Einrichtungen sowie ein stetig verbessertes Wohnumfeld.

Der Ruckbau der B 14 rund 23 Jahre nach Er6ffnung des Heslacher Tunnels 1991 sei
noch nicht beendet. Die B 14 sei noch sehr gut wahrnehmbar, was man nicht nur an der
Mohringer Stral3e auf dem Asphalt ablesen kdnne. Weiter beeintrachtige die Blrgerin-
nen und Burger die starke Verkehrsbelastung im Stadtbezirk, die sich nicht zuletzt in
grol3em Larm und der Feinstaubbelastung ausdricke.

Die Infrastruktur im Bezirk sei sehr gut. Leider sei sie allerdings in Kaltental auf dem
.evangelischen Buckel” zusammengebrochen. Diese Sorge treibe den Bezirk um. Aber
man habe es der Zeitung entnehmen kénnen, dass sich der Oberbirgermeister dieses
Thema bereits zu eigen gemacht habe.

Die Parkprobleme belasteten gehérig, besonders seit im Westen das Parkraummana-
gement eingefuhrt worden sei.

Ebenfalls nicht weit genug sei man im Bereich Barrierefreiheit gekommen. Da sehe man
heute ganz andere Beddrfnisse bei Behinderten und alteren Blrgerinnen und Blrger an
den offentlichen Raum, die nicht befriedigend erfillt werden kénnten.

Die Verwaltung habe die Probleme erkannt und arbeite daran, was auch wahrnehmbar
sei. Es sei auch im Foyer zu sehen, dass man nicht untatig gewesen sei. In diesem
Jahr werde man das Thema Parkraummanagement angehen. Der Plan sei, ein solches
2016 einzufuhren. Man sei aber dabei zu untersuchen, ob der Siiden nicht etwas nach
vorne gezogen werden kdnne.

Es werde an der Verbesserung des offentlichen Raumes gearbeitet, wobei es sich eher
um eine Reparatur handle. Der Gemeinderat habe die Bereiche Boheimstral3e, Karl-
Klof3-Straf3e, Tubinger Stral3e und Kaltentaler Ortsdurchfahrt als Stadterneuerungs-
vorranggebiete beschlossen.




Dass der Suden so lebendig sei, liege auch an den zahllosen Initiativen. Hier seien u. a.
der Burger- und Gartenbauverein, der Handels-, Gewerbe- und Dienstleistungsverein,
die Initiativen ,Heslach im Blick® und ,Sterne des Sudens® zu nennen. Im Generationen-
haus allein gebe es mehr als 50 Initiativen, die sich hier engagierten. Es liege aber auch
an den ansassigen Unternehmen wie Dinkelacker, Hofbrau, Marienhospital und WGV
sowie den vielen kleineren Betrieben, aber auch an den Mitarbeitern der Stadt Stuttgart,
die den Stadtbezirk groRRartig untersttitzten. Bei allen wolle er sich heute besonders be-
danken. Gemeinsam bringe man den Suden voran.

Anschlie3end Ubergibt er das Wort an Herrn Oberblrgermeister Kuhn.

Herr Oberbirgermeister Kuhn begrif3t zu Beginn die Blurgerinnen und Birger aus dem
Suden.

Gegenuber der letzten Burgerversammlung 2007 sei der Bezirk um 1.600 Einwohner
gewachsen. Jetzt lebten hier 42.970 Menschen. Interessant sei, dass mit 40,5 Jahren
der Suden etwas jlnger sei, als der Durchschnitt, der in ganz Stuttgart bei 42,1 Jahre
liege. Es sei also ein signifikant jungerer Stadtteil. Nach West sei er der mit 9.010 Ein-
wohner pro Quadratkilometer am dichtest besiedelte Bezirk. Der stadtische Durch-
schnitt liege bei 5.420. Im Suden sei also eine deutliche urbane Verdichtung festzu-
stellen. Er wolle dies nicht bewerten, jedoch héatten solche Zahlen eine Aussage. 6,4 %
der Bewohner in Sid seien tber 75 Jahre alt. Im stadtischen Durchschnitt seien dies
9,1 Personen auf 100 Einwohner. Der Anteil von Menschen mit Migrationshintergrund
mit 39 % entspreche in etwa dem stadtischen Durchschnitt.

Er habe bei verschiedenen Leuten heute nachgefragt, was die gré3ten Probleme in
Stuttgart-Sud seien. Unisono sei ihm der Verkehr genannt worden. Es sei vollig klar,
dass in der Mitte, im Westen und im Suden, zum Teil auch im Osten und manchen Ge-
genden von Bad Cannstatt ein grof3es Verkehrsproblem bestehe, das sich in den vielen
Staus und dem damit verbundenen Stress sowie den hohen Feinstaubwerten ausdri-
cke. Vor allem entlang der grof3en Verkehrsachsen sei dies der Fall.

Seit er Oberbirgermeister sei habe er mit Unterstiitzung des Gemeinderats — mit gro-
Rer Mehrheit in manchen Fragen, in einer kleineren in anderen Fragen — den Kampf
gegen diese Situation aufgenommen. Man musse Schritt flir Schritt agieren und habe
ein Konzept nachhaltiger Mobilitat aufgelegt und wolle damit Folgendes schaffen: mehr
Verkehr auf den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV), also Busse, Stadtbahn, S-
Bahn, mehr Verkehr auf das Fahrrad und dort, wo es gehe, auf Fu3ganger zu verlegen.
Mdglichst viele Autos missten mit besseren Motoren ausgestattet werden, am besten
mit Elektromotoren, die allerdings nur dann umweltfreundlich seien, wenn der Strom
aus erneuerbaren Energien komme. Sonst finde die Emission am Kraftwerk und nicht
am Auspuff statt. Beispiel seien die elektrischen car2go Fahrzeuge, die mit umwelt-
freundlichem Strom betankt seien und so zur Verbesserung beitragen kdnnten.

Die Verkehrspolitik werde entsprechend ausgerichtet. Er habe den Grundsatz, dass der
offentliche Raum allen Birgerinnen und Burgern gehére und auch fur alle Mobilitatsfor-
men zur Verfigung gestellt werden muisse. Grundsatzlich werde so etwas begrif3t.
Werde dann aber mal eine Autofahrspur weggenommen, weil sonst kein Fahrradweg
eingerichtet werden kénne, gebe es einen grof3en Aufstand, wie z. B. in Bad Cannstatt
oder im Bezirk Sud.

Er wolle dafir werben, dass die Feinstaubbelastung nur reduziert werden kénne, wenn
z. B. der Fahrradfahreranteil héher werde. In Stuttgart sei beim sog. modal Split der
Radfahreranteil mit 7 % ziemlich schlecht. Bundesweiter Durchschnitt sei 15 %. ,,Gute®
Fahrradstadte wie z. B. Minster in Nordrhein-Westfalen hatten rd. 25 %.




Aufgrund von Zwischenrufen aus der Zuhérerschaft bemerkt Herr Oberblirgermeister
Kuhn, die These, in Stuttgart laufe wegen der Hugel nichts mit dem Fahrrad, sei durch
E-Bikes und Elektrofahrzeuge zu relativieren. Vor 15 Jahren sei dies noch nachvollzieh-
bar gewesen. Er wolle ja nicht die Werte von Munster erreichen, dies sei gar nicht m6g-
lich. Aber dass die lausigen 7 % verbessert werden kénnten, sei machbar. Dies gehe
aber nur, wenn dem Fahrrad bestimmte Raume eingerichtet wirden, wo man sicher mit
dem Rad fahren kdnne. In Stuttgart gebe es nach seinem Empfinden Gegenden und
Platze, wo Radfahren nicht sicher sei. Warum sollen also 6ffentliche Raume nur dem
Auto gehdren und nicht den anderen Verkehrsteilnehmern? Er stelle klar, dass er nicht
gegen das Autofahren sei oder aus einer autofeindlichen Perspektive spreche. Man
musse aber daflr sorgen, dass die Luftqualitdt besser werde. Deshalb misse der Ver-
kehr anders organisiert werden und wenn Autos genutzt werden, dann umwelt-
freundlich. Feinstaub bedeute, dass giftige Partikel/Gase in der Luft, die u. a. auch von
schlechten Heizungen kdmen, so fein seien, dass sie in Lungen und Bronchien eindrin-
gen und nicht einfach ausgehustet werden kénnten. Die Stadt habe die Aufgabe, die
Gesundheit ihrer Bevolkerung sicherzustellen und dort, wo sie gefahrdet sei, die Prob-
leme abzubauen. Wer hier widerspreche, misse dies offen tun. Das Problem ignorieren
gehe nicht. Dazu seien die medizinischen Befunde zu Auswirkungen von Feinstaub zu
grof3.

Das Problem Verkehr kénne nicht von heute auf morgen geldst werden. Stuttgart sei
nach dem Krieg vom damaligen Oberbtrgermeister Klett so konzipiert worden, dass die
Stadt von grol3en Autostral3en durchzogen wurde. Deshalb mache man sich sowohl in
der Stadt als auch in der Region daran, Programme zu entwickeln, um mehr Verkehr
auf die Schiene, in die S-Bahnen und in die Busse zu bekommen, mehr Elektromo-
bilitdt, mehr Fahrrad zu férdern und einen anderen Umgang mit der Frage zu finden,
wie Mobilitat besser organisiert werden kénne.

Ihm sei wichtig, dass Stuttgart wirtschaftlich eine Autostadt sei. Der Wohlstand der
Stadt hange in Vielem an Daimler, an Porsche oder an Bosch. Dies bedeute, man mis-
se den Umbau zu einer nachhaltigen Mobilitatsstadt mit der Automobilindustrie machen,
nicht gegen diese, da man auch dort an neuen Mobilitatsformen interessiert sein muss-
te.

Aus diesem Grunde werde man das Parkraummanagement auch im Stiden einfuhren.
Langsam, mit einer Burgerbeteiligung und einer guten Konzeption. Der Stiden werde
erst einmal in einige Planungsgebiete aufgeteilt, da habe man vom Westen viel lernen
kénnen und man wolle es in Stuttgart-Std gut machen. Ziel sei vor allem, den Park-
suchverkehr und Verdrangungsverkehr aus dem Westen und damit insgesamt die Be-
lastung des Sudens mit parkendem Verkehr aus der Region und anderen Stadtteilen zu
reduzieren. Der Versuch in West habe gezeigt, dass die Parkproblematik und die Ver-
kehrsproblematik in der Stadt verringert werden kénne. Man habe sich deshalb ent-
schlossen, ein Parkraummanagement auch in den Bezirken Mitte, Std, Ost und in Tei-
len von Bad Cannstatt einzuftihren, damit eine verniinftige Bewirtschaftung des knap-
pen Guts Parkplatze maglich werde.

Zweitens musse ein gutes Konzept entwickelt werden, was mit dem Verkehr fur das
neue GERBER gemacht werde. Dies sei morgen Thema im Bezirksbeirat Sud; vor al-
lem wie es mit der Tubinger Stral3e weitergehe, ob diese Einbahnstral3e oder eine Fahr-
radvorrangstral3e werden kbénne und wann man den Verkehr vom GERBER auf die B
14 hinfuhre. Bei dem Beschluss fur den Bau des GERBER, der mehrheitlich erfolgt sei,
habe man nach einem Gutachten mind. 6.000 zusétzlichen Fahrzeugen am Tag zuge-
stimmt. Dieses grofRe Problem misse geldst werden, die Verwaltung habe einen Vor-
schlag dazu erarbeitet.




Beim Fahrradverkehr musse viel Detailarbeit geleistet werden. Hier mal einen Ubergang
oder z. B. die Ausschilderung des Fahrradwegs von Vaihingen hinunter bis Bad
Cannstatt. Solche Dinge konnten das Radfahren erleichtern. Hier sei viel Arbeit und
Geld im Detail notwendig, um Dinge zu verbessern.

Ein weiterer Schwerpunkt in der Stadt sei das Wohnen. Stuttgart habe offensichtlich zu
wenig Wohnungen. Die Stadt sei attraktiv, gerade auch der Stden. Auch Familien woll-
ten gerne hierher ziehen, aber sie fanden in der Regel keine bezahlbaren Wohnungen.
Deswegen habe man ein Wohnungsbauprogramm aufgelegt und einen Lenkungskreis
~Wohnen“ unter seiner Leitung eingerichtet, mit dem Ziel, dass mehr Wohnungen ge-
baut werden, die von Leuten mit kleinerem Geldbeutel stark nachgefragt wirden. Dies
seien kleine Wohnungen fiir ganz Junge und Altere und es seien groRere Wohnungen
fur Familien mit mehreren Kindern. Dies sei kein Vergntigen auf dem gegenwartigen
Markt, da dieser momentan sog. ,Betongold® ziehe, also ganz teure Wohnungen. Bei
knappen Flachen musse entsprechend reagiert werden. Es gebe das SIM-Programm.
Das bedeute, dass bei allem, was gebaut werde, ein bestimmter Anteil von Wohnungen
dabei sein misse und davon wieder ein bestimmter Anteil sozial geférderter Wohnun-
gen. Dies sei von der Wohnungswirtschaft anfangs nicht gerne gesehen worden. In-
zwischen hatten sich aber die Wogen geglattet. Weiter habe man mehr Mittel im stadti-
schen Haushalt fur den sozialen Wohnungsbau eingestellt. Dieser sei in den letzten
Jahren vernachlassigt worden und musse nun wieder aufgebaut werden. Seiner Ansicht
nach mussten alle Leute, die in Stuttgart wohnen wollten, auch eine geeignete Woh-
nung finden kdnnen. Man schaffe dies mdglicherweise nicht ganz, jedoch misse man
sich auf den Weg machen. In seiner Vorstellung, wie eine Stadt sein musse, kdnne es
nicht sein, dass die Leute, die es sich leisten kdnnten, in der Stadt wohnen kdnnten und
die anderen mussten weit in die Region hinaus ziehen. Eine Stadt lebe auch von einer
Durchmischung unterschiedlicher sozialer Schichten und Einkommensarten.

Er bemerkt, im Bund wollten CDU und SPD zusammen eine Mietpreisbremse einfuhren.
Haus & Grund, der Verband fir Haus-, Wohnungs- und Grundeigentiimer, habe des-
halb nun aufgefordert, vorher noch die Mieten zu erhéhen. Die Vorstellung, man kénne
mit Mietpreiserh6hungen noch schnell bezahlbaren Wohnraum schaffen, sei so abstrus,
dass er zur MaRigung aufgefordert habe. Wohnungen in Stuttgart seien teuer genug. In
der Stadt sei auch viel auf der Bildungsschiene getan worden. Der Haushalt 2014/2015
habe den Hauptkostenpunkt beim Ausbau der Kindertagesstatten. Er sei all denen
dankbar, die dabei mitgewirkt hatten, dass dies moglich sei. Bei unter 3-Jahrigen sei der
Versorgungsgrad in der letzten Burgerversammlung bei 22 % gelegen, heute stehe man
bei 39 %. Bei Ganztagesplatzen seien es damals 14 % gewesen, heute 34 %. Man kon-
ne eine Verbesserung feststellen, die jedoch noch nicht genug sei. Die Nachfrage bei
Eltern wachse stark, weil beide Elternteile berufstatig sein wollten. Die Abteilung Wir-
tschaftsforderung im Rathaus fordere auch die Schaffung weiterer Betreuungsplatze, da
man auf gut ausgebildete Fachkrafte angewiesen und dies nur mit Betreuungsplatzen
fur Kinder zu machen sei.

Auch bei den Schulen sei man offensiv. Er verweise auf die Schulentwicklung und das
Thema Ganztagesschule. Im Bildungsbereich werde von der Stadt viel Geld ausgege-
ben, um mehr fur Bildung zu tun und zwar ausgehend von den kleinen Kindern.

Im Suden werde auch viel fur Urbanitat unternommen. Wolle man urbanes Leben auch
an Platzen festmachen — der Marienplatz sei bspw. gut gelungen — wéren andere Stadt-
teile froh, solche Platze zu haben. Fur den Bihlplatz habe man 320.000 € zur Verfu-
gung. Auch der Erwin-Schoettle-Platz solle stadtebaulich mit 360.000 € verbessert wer-
den.



Seine Botschaft laute auch Verbesserung der Nahversorgung. In Kaltental sei dies sehr
schwierig. Er habe bei der Abteilung Wirtschaftsforderung sehr darauf gedrungen, das
Quartiersmanagement und den Aufbau von Nahversorgungseinrichtungen zu verbes-
sern. Eine Konzeption sei in Arbeit.

Als unbequemer Oberblrgermeister weise er aber auch darauf hin, dass dort, wo noch
Laden seien oder neu geschaffen wirden, auch eingekauft werden musse. Von Men-
schen, die mit dem Auto auf der ,Grinen Wiese“ einkauften und dies auch bei jeder
Kleinigkeit, kdnne kein kleines Ladengeschaft leben. Jedem Laden, der aufmache,
miisse man garantieren koénnen, dass die Leute auch dort einkaufen. Uber die Frage,
ob sich neue Geschafte auch halten kénnten, entscheide nicht die Stadtverwaltung,
sondern jeder Einzelne vor Ort. Wolle man das zugespitzt formulieren, sei das dezen-
trale Einkaufen eigentlich burgerschaftliches Engagement. In einigen Stadtbezirken
klappe dies, so werde z. B. demnéchst in Uhlbach ein Wochenmarkt eréffnet. Dort, wo
nichts mehr sei, misse man sich heranarbeiten.

Abschlie3end stelle er fest: der Stiden sei ein attraktiver Stadtteil geworden, gewesen
und werde es auch bleiben. Es gebe aber noch vieles, was verbessert werden kdonne
und er sei nun gespannt auf die Diskussion, auf Anregungen und Kritik. Was beantwor-
tet werden kdnne, werde auch sofort beantwortet. Manche Dinge musse man nachrei-
chen.

Herr Oberbirgermeister Kuhn bemerkt noch, dass man zwei bis drei Wortmeldungen
sammle und diese dann beantworte, dann kamen die nachsten. Er bitte darum, zu Be-
ginn den Namen zu nennen, damit man entsprechend antworten kénne. Er habe vor,
die Versammlung gegen 21.00 Uhr zu beenden.

Aussprache

Blrger 1

Der Burger verweist auf die letzte Blrgerversammlung. Er habe damals vorgeschlagen,
an der Kreuzung Immenhofer-/Zellerstral3e in der Zellerstral3e ein Stoppschild anzu-
bringen. Er bedanke sich, dass dies gemacht worden sei. Seither habe sich der Verkehr
etwas beruhigt und es seien keine Unfalle mehr geschehen.

Auch seiner zweiten Bitte, das Griin bei der Zufahrt der Rebmannstral3e in die Immen-
hoferstral3e zurtickzuschneiden, sei umgehend gefolgt worden. Auch hierfir bedanke er
sich und bitte, diesen Bereich auch kiinftig zu beachten.

Heute weise er auf das Problem hin, dass in der Immenhoferstral3e im oberen Bereich
links und rechts geparkt werden dirfe. Im Sommer sei dies kein Problem, jedoch im
Winter. Er habe dies Uber den Bezirksbeirat an die Verwaltung gemeldet und die An-
twort erhalten, dass diese Parkplatze benétigt wirden und man dies nicht &ndern kon-
ne.

Wenn dies nicht geandert werden kénne, musse kuinftig bei Schnee und Glatte morgens
ab 06.00 Uhr gestreut werden, da es sonst sehr gefahrlich werden kénne. Auch dies
habe er der Stadt gemeldet und ihm sei mitgeteilt worden, dass dieser Bereich zur Stufe
C gehore, wo erst gestreut werde, wenn die Stral3en der Stufe A und B gestreut seien.
Man lebe in einer Berglandschaft und da sei es selbst mit Winterreifen aul3erst gefahr-
lich, zu fahren. Er bitte deshalb, die Situation nochmals zu Gberdenken.

Fur altere Burgerinnen und Blrger sei das Radfahren in der hiigeligen Landschaft
schwierig. In der Rebmannstral3e kenne er nur eine einzige Radfahrerin.



Beim Heslacher Tunnel gebe es vorne und hinten Schilder, in den Fahrzeugen das Ra-
dio einzuschalten. Jedoch sei im Tunnel teilweise kein Empfang.

Herr Oberbirgermeister Kuhn sagt zur Frage bzgl. der Streuung eine schriftliche Ant-
wort zu. Zum Radioempfang im Heslacher Tunnel bemerkt er, dass entweder das
Schild entfernt werden musse oder geschaut werden misse, was innen gemacht wer-
den kénne.

Blrger 2

Die Burgerin bittet um Information, wie der Verkehr aus dem neuen GERBER uber die
Tlbinger StralRe ausgefuhrt werden solle, die ja ,die“ Fahrradstrecke in die Innenstadt
sei. Es sei heute schon sehr chaotisch.

Sie fragt, wie man aus dem Siuden in Richtung Bad Cannstatt gelange, wenn die Stadt-
bahnverbindung vom Charlottenplatz zur Haltestelle Staatsgalerie nicht mehr bedient
werden kdnne. Mindestens funf Stadtbahnlinien missten sich dann auf ein Gleis kon-
zentrieren.

Zur Birgerbeteiligung wolle sie noch wissen, ob die bereits gestellten Fragen noch ab-
gearbeitet wirden oder ob man diese jetzt nochmals stellen misse.

Herr Burgermeister Hahn informiert, dass dem Bezirksbeirat Sid morgen ein Ver-
kehrskonzept fir die Tubinger StralRe vorgestellt werde. Darin werde die Tubinger Stra-
3e fur Autos nicht mehr in der gesamten Lange durchgehend befahrbar sein, da zwei
oder drei Teilstlicke als Einbahnstral3e ausgewiesen wirden. So kénne der Radfahrer
die gesamte Lange durchfahren mit besonderen Schleusen. Eine solche gebe es heute
schon an der Feinstral3e. Autos miussten die Tubinger StralRe stichweise Uber die
Hauptstatter Strafl3e anfahren. Ob sich die Planung bewahre, kénne man heute noch
nicht sagen. Sei dies aber der Fall und die Zahl der Autos gehe zuriick, kénne die TU-
binger StralRe auch zu einer Fahrradstral3e umgewandelt werden. Voraussetzung sei
aber, dass die Planung funktioniere.

Der Hauptverkehr werde Uber die Paulinenbriicke abgewickelt. Der Lastverkehr, der in
der Regel morgens anliefere, werde auf kiirzestem Wege von der Stral3e in einen unter-
irdischen Anlieferhof gefiihrt, wo flinf bis sechs Lastwagen gleichzeitig einfahren konn-
ten. So werde es keine Staus auf der Stral3e geben. Die Transportfahrzeuge von Din-
kelacker blieben erhalten, da die Brauerei an der angestammten Stelle bleibe. Dagegen
habe die Stadt auch nichts, man halte dies fur ein belebendes Element im Stadtbezirk.
Der Verkehr musse auch dort auf kurzem Weg tber die Hauptstatter Stral3e abgeleitet
werden.

Herr Oberbirgermeister Kuhn bestatigt, im Zuge des Umbaus der Haltestelle Staats-
galerie werde laut der SSB zwei bis drei Jahre die Strecke zwischen Staatsgalerie und
Charlottenplatz nicht direkt befahrbar sein. Jedoch wirden alle Haltestellen Gber eine
Umleitung angefahren, die Uber den Berliner Platz nach Bad Cannstatt geftihrt werde.
Es werde umstandlich und es werde mehr Zeit benétigt. Jedoch misse bei einer solch
grol’en BaumalRnahme wie ,Stuttgart 21“ mit den Folgemaflnahmen bei der SSB wah-
rend der Ubergangszeit mit entsprechenden Schwierigkeiten gerechnet werden. Die
SSB habe aber in der letzten Aufsichtsratssitzung garantiert, dass jede Station angefah-
ren werde. Praktisch sei aber die Strecke fir den Zeitraum des Baus der Haltestelle
Staatsgalerie unterbrochen.




Man kdnne um dieses Problem nicht herumreden. Die Mehrheit im Gemeinderat, im
Landtag und bei der Volksabstimmung habe aber gesagt, sie wolle ,Stuttgart 21 haben.
Auch wenn mancher Burger den Kopf schittle, gebe es im Gemeinderat eine Zwei-
drittelmehrheit, die das Projekt ,Stuttgart 21 immer gewollt habe, gegenwartig wolle
und seiner Prognose nach auch in Zukunft wollen werde. In einer Demokratie gehe es
nun einmal nach der Mehrheit.

Zur Frage der online eingegangenen Fragen im Vorfeld der Burgerversammlung auf
dem Burgerbeteiligungsportal aul3ert Herr Burgermeister Wélfle, dass jede Frage von
der Verwaltung beantwortet werde.

Burger 3

Der Birger interessiert sich daflr, an welcher Stelle genau die Zufahrt zum GERBER
sein wird. Er sei von der Tubinger Strafl3e ausgegangen. Der ausfahrende Verkehr sto-
Re auf die Hauptstatter Stral3e, die ja heute schon sténdig Uberlastet sei. Er wohne seit
40 Jahren dort und er kdnne sich nicht vorstellen, wie der zuséatzliche Verkehr vom
GERBER noch aufgenommen werden solle.

Herr BUrgermeister Hahn verdeutlicht nochmals, es werde mehrere Zufahrten geben.
Eine oben von der Paulinenbriicke, eine von der Tubinger Stral3e unter der Paulinen-
briicke und eine fir Lkw ein Stick weiter in die Tubinger Stral3e hinein. Der ausfahren-
de Verkehr musse bis zur Feinstral3e fahren, wo es nach dem aktuellen Konzept nicht
in den Suden weitergehe. Man misse dann in die Hauptstatter Stral3e ausweichen. Der
Hauptverkehr laufe tber die Paulinenbriicke.

Mit 6.000 zuséatzlichen Fahrzeugen werde es eng werden, bestatigt Herr Oberburger-
meister Kuhn. Beim Milaneo am Bahnhof werde es auch eng. Man misse jetzt, nach-
dem alles gebaut und bald ertffnet werde, sehen, wie man es am besten machen kon-
ne. Er verweist nochmals auf das Konzept, das morgen im Bezirksbeirat vorgestellt
wird. Dann misse man schauen, ob es funktioniere oder ggf. noch etwas modifiziert
werden misse. Man kénne im Ubrigen auch ohne Auto einkaufen.

Blrger 4

Die Birgerin berichtet, am Spielplatz in der Mohringer Stral3e 36/38 werde gebaut. Sie
habe dort von der Stadt eine von vier Parzellen gemietet und nun habe es geheil3en,
dass diese gekindigt werden sollen. Offenbar solle dort auch eine Kindertagesstatte
gebaut werden. Sie bittet um Auskunft, ob dies zutreffe.

Eine Kindertagesstatte werde nicht kommen, antwortet Herr Bargermeister Hahn. Man
habe sich tber die Finanzen nicht einigen kénnen.

Herr Bezirksvorsteher Kellermann bestatigt, dass die Garten nicht gekindigt werden.

Blrger 5

Der Birger fuhrt aus, dass auch er als Anwohner der Eierstral3e von der geplanten pro-
visorischen Kindertagestétte in der Eierstral3e betroffen sei. Als der Heslacher Tunnel



gebaut worden sei, sei in den Bauauflagen festgestellt worden, dass am Ende der Eier-
stral3e eine grol3zligige Grinanlage gebaut werden solle. Dies sei nie umgesetzt wor-
den. Stattdessen werde dort von der Stadt Mull gelagert, z. B. alte Reifen vom Bauhof.
Dies werde seit 20 Jahren toleriert. In den Bauauflagen stehe, dass das stadtbildpra-
gende Tal durch eine Griinanlage mit dem Stadtbild verzahnt werden solle. Es handle
sich um eine Frischluftschneise.

Die Anwohner wirden nun bitten, dass Vorhaben mit der Kindertagestatte nicht umzu-
setzen, eine Grunanlage ware viel besser. In der M6hringer Stral3e, in der Tubinger
Stral3e, am Sudtor und Uberall in Heslach seien grof3e Bauvorhaben umgesetzt oder
geplant. Dort sei kein einziger Kitaplatz umgesetzt worden. Warum? Im Stuttgart 21-
Areal verzichte die Stadt fur 500.000 € auf den Bau eines Kindergartens mit der Be-
grundung, es gabe genugend umliegende Einrichtungen. Man sollte aber davon ausge-
hen kdnnen, dass die ,kinderfreundliche Stadt“ auch ein Herz fur die Arbeitnehmer dort
habe, die vielleicht froh waren, eine Kita vor Ort zu haben und ihre Kinder direkt dort
unterbringen zu kénnen.

Die Anwohner der Eierstral3e seien von dem Provisorium einer Kindertagesstatte an
dieser Stelle entsetzt und baten darum, nochmals dariiber nachzudenken. Das Pro-
visorium solle 400.000 € kosten und die Verwaltung solle einmal ausrechnen, wie viele
Tagesmiutter man dafir beschaftigen kénne.

Frau Burgermeisterin Fezer stellt klar, sie sei fur die Betreuung fur Kinder und die Ver-
sorgung von Kindertagesplatzen in Stuttgart zustandig. Nicht nur durch den Bundesge-
setzgeber, sondern auch durch die berechtigten Anspriiche und Forderungen der Mit-
ter und Vater von kleinen Kindern, die betreut werden mussten, sei die Stadt unter
Druck gesetzt, Kitaplatze in ganz Stuttgart zu schaffen. Dieser Verpflichtung komme
man nach. Man habe festgestellt, dass die Umsetzung in Stuttgart sehr schwer sei.
Uber die Topografie der Stadt sei heute schon gesprochen worden. Auch wenn diese
herrliche Landschaft der Stadt ihren Charme verleihe, fiihre sie auch dazu, dass man
enorme Schwierigkeiten habe, Baugrund fur offentliche Einrichtungen zu finden. Hinzu
komme die dichte Besiedlung gerade in Stadtteilen der Innenstadt. Man habe in mo-
natelangen Suchlaufen nach Standorten fir Kindertagestéatten gesucht und sei sehr
froh, dass man welche gefunden habe. Diese seien grundlich ausgesucht und im Ge-
meinderat und in den Bezirksbeiraten vorgestellt worden. Etliche seien umstritten gewe-
sen und deshalb stark diskutiert worden. Bei allen Standorten gebe es ein Fur und ein
Wider, aber die Standorte wirden dringend bendétigt. Man brauche die Platze und so
habe man sich nach langem Abwégen auch fur diesen Standort entschieden. Die Nach-
teile, die man auch gesehen habe, wiirden aber als geringer erachtet, als die Vorteile,
die fur die Burgerinnen und Birger in Sud geschaffen wirden, die zusatzliche Be-
treuungsplatze fur ihre Kinder erhielten.

Herr BUrgermeister Hahn stellt klar, all diese Interimslésungen kénnten nur temporéar
genehmigt werden, da fir die Grundsticke in der Regel andere Perspektiven da seien.
Eine groRe Kommission habe den Standort nach mehreren Diskussionen dem Gemein-
derat vorgeschlagen, der dann zugestimmt habe. Die Genehmigung gelte fur funf Jahre.




Die Idee, in der Mohringer StraRe eine Kita zu bauen, sei erst nach der Uberlegung zum
Standort EierstralRe gekommen. Geplant gewesen sei, ein Geb&ude, das schon als
Wohnhaus genehmigt gewesen sei, umzubauen und dort eine Kita unterzubringen. Man
sei aber mit dem Bautrager finanziell nicht tbereingekommen. Die Absage sei dann
vom Bautrager gekommen, nicht von der Stadt. Bei der Sparkassen-Akademie gebe es
eine Betriebskita. Dort kdnnten die Mitarbeiter ihre Kinder unterbringen. Hier sei auf die
Nachfrage der Beschaftigten reagiert worden. Er wolle dies aber nicht weiter vertiefen,
da dies jenseits der Bezirksgrenze liege.

Der Burger kritisiert, komme er als Burger mit einem Bauantrag zur Stadt und wolle auf
dieser Griunflache bauen, werde dieser nicht beriicksichtigt. Komme aber die Firma
Zublin auf die Idee, auf dem Gelande ein temporares Wohnheim fur die Bauarbeiter von
Stuttgart 21 zu errichten, dann wirde man sich das tberlegen.

Herr Oberbirgermeister Kuhn legt nochmals dar, der gesetzliche Anspruch auf einen
Platz fur Kinder unter drei Jahren bedeute, alle Eltern, die einen Kitaplatz bendtigten,
hatten inzwischen einen gesetzlichen Anspruch darauf. Die Stadt habe derzeit aber we-
niger Platze, als sie brauche. Deshalb habe man alles geprift und ist zu der Auffassung
gelangt, man miusse andauernde Kitaplatze bauen, aber auch kurzfristig in Fertig-
bauweise schaffen. Sehr viele Standorte seien gepruft worden. Manche habe man ver-
worfen, da es bessere Alternativen gegeben habe, manche seien mit einer breiten
Mehrheit des Gemeinderats beschlossen worden. Die Bedenken wegen des Verkehrs
der Sackgasse konne er verstehen. Aber man musse sehen, dass Kitaplatze gebaut
werden mussten, man sei dazu gesetzlich verpflichtet. Dass es Zielkonflikte zwischen
Wohnen und anderen Nutzungen geben kdnne, sei logisch.

Blrger 5

Die Birgerin bemerkt, Sie habe eigentlich kein Problem mit der Kita. Sie argere sich
aber, dass - wie z. B. beim GERBER - gebaut werde und erst nachher dartiber nach-
gedacht werde, wie man mit den zusatzlichen 6.000 Fahrzeugen umgehen solle. Sie
sehe in der Eierstral3e das gleiche Problem. Es sei heute schon sehr schwierig, da die
Stral3e nur einspurig befahren werden kdnne und es regelmélilig zu aggressiven Zu-
stdnden komme. Unter anderem komme die Millabfuhr nicht durch. Sie erwarte von der
Stadt, wenn das Konzept Kita dort geplant werde, dass auch der Verkehr so geregelt
werde, dass es fur die Eltern mit Kindern in Ordnung gehe und fiir die Anwohner lebbar
bleibe. Sie bitte deshalb um ein Gesamtkonzept.

Man nehme die Bitte zur Kenntnis, auf3ert Herr Oberbirgermeister Kuhn. Man durfe
nicht einfach bauen und dann schauen, was mit dem Verkehr sei. Richtig sei, nur dann
Zu bauen, wenn man wisse, wie es mit dem Verkehr werde. Dieser Maxime kdnne man
sich annehmen.

Burger 6

Als Uberzeugter Fahrradfahrer, der auf ein eigenes Auto verzichte, habe er sich tber die
einleitende Worte von Herrn Oberbirgermeister Kuhn gefreut, bemerkt der Burger. Sein
Anliegen sei aber, dass von Burgern Verkehrsregeln missachtet wiirden. Die Alte Wein-
steige sei von oben gesperrt, man dirfe dort nicht hineinfahren.
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Trotzdem finde tagtaglich zu den Hauptverkehrszeiten ein immenser Verkehr statt. Er
sei der Auffassung, dass diese Leute auch von Seiten der Stadt gezwungen werden
mussten, die Verkehrsregeln einzuhalten. Auch der Verkehr von unten sei zwischen
15.00 Uhr und 19.00 Uhr gesperrt. Daran hielten sich viele Verkehrsteilnehmer eben-
falls nicht. Er halte dies nicht nur wegen aufheulender Motoren durch Autos, die am
Berg anfahren mussten, fir wichtig, sondern auch weil es geféahrlich werden kdnne, da
es steil sei und dort viele Fahrradfahrer unterwegs seien. Er sei da selbst taglich unter-
wegs. Man werde teilweise von Autos in Bedrangnis gebracht. Er wirde eine Losung
winschen, die den Verkehrsteilnehmern ein Nichtbeachten der Verkehrsregeln unmag-
lich mache. Die Schranke komme nur sporadisch zum Einsatz und kénne auch umfah-
ren werden, da sie zu kurz sei.

Herr BUrgermeister Woélfle gibt an, die Frage sei auch schon auf dem Online-
Beteiligungsportal gestellt worden. Er fahre selbst regelmaliig die Alte Weinsteige mit
dem Fahrrad rauf und runter und werde auch durch zahlreiche Autofahrer gestért, die
nachweislich keine Anwohner seien, sondern Durchfahrtsverkehr.

Bei der genannten Schranke hatten sich u. a. die Anwohner beschwert, die durch die
Engstelle nicht mehr hatten durchfahren kénnen, weil sie sich grél3ere Fahrzeuge an-
geschafft hatten. Der Weg sei verbreitert worden und somit erfiille die Schranke ihre
eigentliche Funktion nicht mehr und bleibe deshalb mehr oder weniger offen. Die Ver-
kehrsbehdrde schlage nun vor, andere Losungen zu suchen und mit dem Bezirksbeirat
neue Vorschlage zu diskutieren.

Herr Oberbirgermeister Kuhn zeigt sich ebenfalls besorgt tiber den Verkehr. Er stelle
fest, dass Verkehrsregeln von fast allen Verkehrsteilnehmern missachtet wirden. Dies
betreffe sowohl Autofahrer, die zu schnell unterwegs seien oder Fahrradfahrern den
Weg abschneiden wirden, aber auch Radfahrer, die gegenuber FuRgangern rick-
sichtslos seien oder schnelle Radfahrer, die wenig Ricksicht auf langsamere ndhmen.
In dieser engen Stadt werde man mit der Mobilitdt nur dann weiterkommen, wenn als
stadtische Tugend Rucksicht gegeniiber anderen Verkehrsteilnehmern normaler werde.
Es habe die Forderung nach mehr Kontrollen gegeben. Da sto3e man an Grenzen,
wenn man alles kontrollieren wolle. Der Stadt werde dann vorgeworfen, sie wolle ihr
Geldsackel fullen. Kontrolliere man zu viel, gebe es einen Aufstand. Ohne Riicksicht-
nahme aller Verkehrsteilnehmer komme man nicht weiter.

Burger 7

Die Burgerin interessiert sich dafurr, welche Strategien und MalRhahmen es fir den Su-
den beziiglich des Wohnungsbaus gebe, nachdem Herr Oberbirgermeister Kuhn von
einem Lenkungskreis gesprochen habe. Als Blrgerin aus dem Suden sei ihr nicht Klar,
wo man hier noch etwas bauen wolle.

Herr Bezirksvorsteher Kellermann habe in seiner Begrif3ung davon gesprochen, dass
der Bihlplatz noch dieses Jahr fiir 320.000 € verschdnert werden solle. Sie wolle wis-
sen, was da geplant werde. Fur sie sei es einer der schonsten Platze in Sud und sie
hoffe, dass der Platz fir die Blrgerinnen und Burger wieder schon werde.
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Im umstrittenen Gasthaus ,Zum Ochsen“ am Bihlplatz, bei dem die Zukunft nicht klar
sei, stunde Sperrmull drauf3en. Sie bitte um Auskunft, was dort geschehen werde und
ob die Stadt so hohe Auflagen gemacht habe, dass ein mdglicher Investor das Gebau-
de vielleicht gar nicht erhalten kénne, weil er beispielsweise zu viel fur Parkplatze be-
zahlen musse — obwohl ja alle mit dem Fahrrad fahren sollen. Sei dies nicht der Fall,
wolle sie wissen, ob das Gebaude abgerissen und ein Neubau mit Tiefgarage gebaut
werde oder vielleicht eine Kindertagesstatte.

Herr BUrgermeister Hahn bestétigt den Betrag fur die Umgestaltung des Bihlplatzes.
Der ,Ochsen® solle modernisiert werden, da sei man mit dem Eigentimer im Gesprach.
Allerdings wisse er den letzten Stand der Dinge nicht. Auf jeden Fall werde das Gebau-
de nicht abgebrochen.

Im Suden kdnne man nur im Bestand bauen, so Herr Oberbirgermeister Kuhn. Dies
gelte auch fuir den Westen. Dann werde der Anteil von sozial bezahlbaren Wohnungen
wachsen. Man habe sich bei der Stadt fir die sog. Konzeptvergabe als Instrument ent-
schieden. Das bedeute, wenn die Stadt ein Grundstiick habe, sei bisher geschaut wor-
den, welcher Investor am meisten zahle. Dieser habe dann den Zuschlag bekommen,
da dies ein fester Einnahmetitel im stadtischen Haushalt gewesen sei. Bei Konzept-
vergaben sage die Stadt zuerst, was sie auf einem Grundstiick haben wolle und gehe
dann auf die Investoren zu. Der Investor, der die Vorgaben mit dem besten Preis erfllle,
erhalte dann den Zuschlag. Die Stadt kbnne somit bestimmen, was auf stadtischen
Grundstiicken geschehe, habe aber dadurch auch weniger Einnahmen. Im Jahres-
durchschnitt seien bislang ca. 40 Mio. € Einnahmen durch Grundstticksverkaufe erzielt
worden. Nun seien es nur noch rd. 20 Mio. €. Seiner Auffassung nach lohne sich dies
jedoch. Denkbar sei, dass die Stadt in den kommenden Jahren Grundstiicke aufkaufe,
bei denen noch gar nicht klar sei, was man genau damit machen wolle, damit solche
Konzeptvergaben ofter gemacht werden kdnnten. Aber nur davon abhangig zu sein,
welcher Investor am meisten bezahle, sei keine gute Stadtebaupolitik und das wolle
man mittelfristig andern.

Herr Bezirksvorsteher Kellermann bestétigt, dass es fur die Grunflache am Bihlplatz
einen Planungsvorschlag gebe. Demnéachst werde es einen Runden Tisch mit Anwoh-
nern geben, wo die Planungen vorgestellt und besprochen wirden. Danach befasse
sich der Bezirksbeirat mit dem Thema. Der Baubeginn sei fir Marz 2016 angedacht.
Dies hange damit zusammen, dass die alte Schneiderei noch abgerissen werde. Dane-
ben befinde sich ein Trafo der EnBW, der verlagert werden misse, ohne den Betrieb zu
unterbrechen. Deshalb werde erst der eine Teil des Gebaudes abgerissen, ein neues
Trafohauschen gebaut, der Trafo dann umgesetzt und anschlie3end der andere Ge-
baudeteil abgerissen. Dies sei sehr aufwandig und koste Zeit. Er hatte sich dies auch
schneller gewiinscht. Details fur die Grinflachengestaltung wirden mit interessierten
Bargern diskutiert.

Blrger 8

Der Burger verweist auf die Einladung zur Birgerversammlung. Hier werde informiert,
dass der offentliche Raum in der Boblinger Stral3e aufgewertet werde und die Gewerbe-
flachen entlang der B 14 neu geordnet werden sollen. Dazu hétte er gerne detaillierte
Informationen.

In Kaltental gebe es einen fast durchgangigen Radweg bis Heslach. Positiv sei, dass
der Radweg im Verlauf zwischen Waldeck und Vogelrain nicht mehr mit FuRgangern
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geteilt werden musse. Wolle man aber als FuRganger den Weg nutzen, um nach
Sudheim zu laufen, werde dies nach Einbruch der Dunkelheit schwierig, da der Weg
nicht beleuchtet sei. Fur ihn als erwachsenen Mann sei dies vielleicht noch machbar.
Aber er bitte darum, dort eine entsprechende Beleuchtung anzubringen.

Burger 9

Die Burgerin fuhrt aus, sie fahre viel mit dem Fahrrad in Stuttgart und sie fuhle sich an
keiner Stelle als Radfahrerin so gefahrdet wie am Marienplatz. Sie komme oft von der
Silberburgstral3e oder der Tubinger StraRe Uber den Marienplatz. Dort herrschten zum
Teil anarchische Zustande mit parkenden Autos. Sie sei irritiert gewesen zu lesen, dass
FuRganger durch Fahrradfahrer gefahrdet wirden. Sie fiihle sich extrem durch den Au-
toverkehr belastet und geféhrdet, vor allem entlang der Tubinger Stral3e bei den Taxi-
standen. Dieser Bypass werde von Autofahrern regelmaRig als Abklrzung genutzt, die
ohne jegliche Rucksicht auf Ful3ganger oder Radfahrer dort durchrasen wirden. Die
schlimmste Stelle sei aber die Ecke Boblinger Stral3e/Marienplatz. Dort herrsche ein
solches Parkchaos, dass sie nicht bis 2016 warten wolle. Sie selbst habe schon einen
Unfall in Heslach gehabt und wolle wissen, ob etwas geplant sei, um die Verkehrssitua-
tion zu verbessern. Es sei nun einmal fur Radfahrer die Hauptachse und der Hauptver-
bindungsplatz zwischen dem Bezirk Siid und dem Zentrum.

Bilrger 10

Sie gehore auch zu den Uberzeugten Fahrradfahrern gibt die Birgerin an. Sie kdnne
nur zustimmen, dass jeder Verkehrsteilnehmer Rucksicht auf die anderen nehmen soll-
te. Sie sei begeistert, wenn Einbahnstral3en entgegengesetzt der Fahrtrichtung fur Rad-
fahrer gedffnet wirden. Leider wissten das oft viele Autofahrer aber nicht. Sie fahre
jeden Tag mit dem Rad in die Innenstadt und kreuze dabei die Tubinger Stral3e. Was
sie Uberhaupt nicht verstehen kdnne sei, dass Glascontainer immer dort stinden, wo
hauptsachlich Fahrradfahrer unterwegs seien.

Herr Bezirksvorsteher Kellermann legt beziglich der Gewerbeflachen Boblinger StralRe/
Kaltental dar, es gebe einen Beschluss des Gemeinderats, dass dieser Bereich ein
Stadterneuerungsvorranggebiet sei. Man habe damit aber noch nicht begonnen und
kénne deshalb auch nicht sagen, was dort gemacht werde. Mit dem jetzigen Zustand
sei man aber nicht zufrieden.

Herr Blrgermeister Hahn gibt zu verstehen, dass man sich der Frage der Beleuchtung
am Weg zwischen Waldeck und Vogelrain stellen musse. Die Verwaltung sei aber der
Meinung gewesen, dass dies nicht erforderlich sei. Man kdnne sich aber nochmals da-
raber unterhalten.
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Er habe diese Anfrage schon einmal mit einer ,Gelben Karte® gestellt, wirft ein weiterer
Burger ein. Die Antwort sei gewesen: Wenn man mit dem Rad fahre, habe man auch
Licht. Als Ful3ganger habe er aber in der Regel kein Licht dabei. Es sei denn die Stadt
sei so freundlich und stelle den Ful3gangern ordentliche Taschenlampen zur Verfugung.

Dies sei keine schlechte Idee, entgegnet Herr Blrgermeister Hahn. Allerdings kaufe
sich der Radfahrer seine Lampe selbst.

Daraufhin meint der Birger, der Radfahrer kaufe sich das ganze Rad selbst. Allerdings
seien seine Beine bereits angewachsen.

Auch wenn jetzt gelacht werde, handle es sich hier um ein ernst zu nehmendes Pro-
blem, gibt Herr Oberbirgermeister Kuhn zu bedenken. Er erlebe es so, dass Stuttgart
noch keine Fahrradstadt sei. Dies wachse erst. Der Habitus heute sei so, dass sie noch
dem Auto gehdore. Tatsachlich misse man schauen, die Knotenpunkte zu entschéarfen.
Man schaue dabei auf zwei Dinge. Erst einmal missten ein paar Hauptrouten kommen,
wie z. B. von Vaihingen nach Fellbach. Zweitens miisse man entlang dieser Routen,
aber auch in den Querrichtungen, die gefahrlichsten Punkte identifizieren und Losungen
finden, so dass das Radfahren weniger gefahrlich werde. Dies gehe aber nicht, wenn
nicht die Autofahrer zuséatzlich Schritt fir Schritt verstiinden, dass die Stadt nicht allein
ihnen gehdre, sondern auch den Fahrradfahrern und Ful3gangern. Dies werde noch
eine Reihe von Jahren zu Konflikten fihren.

Baue man einmal einen ,richtigen“ Radweg, wie z. B. in Bad Cannstatt, und nehme da-
fiir eine Autospur weg, gebe es einen groRen Aufstand. Ubrigens oft von den gleichen
Leuten, die das Radfahren begrif3en, allerdings nicht bei sich. Diesen Konflikt misse
man aber aushalten, da er sich nicht einfach I6sen lasse und das funktioniere nur, wenn
man die Grundeinstellung ,Wem gehort die Stadt?“ in Bezug auf Mobilitat verandere
und gegenseitige Ricksichtnahme propagiere. Die Stadt misse dann zusatzlich die
notwendigen ordnungspolitischen Dinge wie Schilder, Kontrollen, Ubergange, Kenn-
zeichnungen etc. leisten.

Herr Bezirksvorsteher Kellermann &uf3ert, dass man am Marienplatz dran sei. Man wis-
se, dass dieser sehr voll sei. Allerdings sei der Platz auch nicht fir Fahrradfahrer ge-
plant. Es gebe einen Planungsmangel fir den 11 Jahre alten Platz. Die Querung und
das AuRenrum seien fur Radfahrer nicht geplant worden. Man versuche, dort nachzu-
bessern.

Es gebe einige Verkehrssachen, die nicht funktionierten, bringt Herr Oberbirgermeister
Kuhn vor. Z. B. werde im Shared Space in der Tubinger StralRe stéandig geparkt, obwohl
dies gar nicht erlaubt sei. Auch hier gebe es noch keine befriedigende Losung. Man
kénne zwar standig Kontrollen machen, aber es gebe viele Autofahrer, denen es vollig
egal sei, dass sie einen Strafzettel bekdmen. Hier misse man dran bleiben, damit der
Shared Space auch wirklich ein Shared Space sei und nicht Parken de Luxe.

Burger 11

Die Birgerin ist der Auffassung, dass der junge Stadtbezirk ein neues Jugendhaus
brauche. Das alte sei bauféllig und nicht behindertengerecht.
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Eine Planung und die Realisierung mussten deshalb ziigig erfolgen. Ebenso werde eine
Stadtteilbibliothek benttigt. Sie halte dies bei einer Einwohnerzahl von 42.000 fur wich-
tig. Hier durfe keine kleine Lésung gewéahlt werden, wo ein Raum mit Buchern und 1 ¥2
Stellen zur Verfigung gestellt wirden. Es solle eine richtige Stadtteilbticherei werden.
Wenn man schon Geld in Planungen hineinstecke, misse auch etwas Vernunftiges
herauskommen.

Frau Burgermeisterin Fezer freut sich, dass dieses Thema aufgegriffen wird. Es handle
sich um ein tolles Projekt und sie wolle sich an dieser Stelle ausdriicklich bei der Rudolf
Schmid und Hermann Schmid Stiftung bedanken, die dieses Projekt mit maximal

1 Mio. € unterstitze, bei den Planungskosten mit maximal 200.000 €. Das betreffende
Grundstiick habe 712 m?, was zu einer Bruttogeschossflache von 1.350 m? fiihre. Dies
reiche fur drei Vollgeschosse, ein Untergeschoss und ein Dachgeschoss. Die Baukos-
ten wurden mit rd. 4 Mio. € geschatzt. Der Baubeginn sei fir 2015/2016 geplant.
Entstehen solle ein neues Jugendhaus. Da man durch den Wegzug der Stadtbibliothek
an den Mailander Platz mehr Medienangebote in diesem Bereich brauche, wolle man
auch eine Medienbibliothek einrichten. Hier sei man mit Frau Blrgermeisterin Dr. Eisen-
mann und ihrem Referat Kultur, Bildung und Sport in Kontakt. Eine enge Verbindung
wolle man auch mit dem Mehrgenerationenhaus in der Nachbarschaft aufbauen. Eben-
falls in der Nachbarschaft befanden sich das Mutterzentrum, das Initiativenzentrum, das
Altenwohnen und eine Kindertagesstatte. Wenn dort ein Jugendhaus und eine Stadtteil-
bibliothek geschaffen wirden, sei dies der perfekte Ort, so etwas auf den Weg zu brin-
gen. Sowohl der Gemeinderat als auch der Bezirksbeirat stiinden hinter dem Projekt.

Blrger 12

Der Birger berichtet, er sei mit seiner Familie vom Westen in den Siden gezogen mit
Unterstitzung der Stadt durch das entsprechende Wohnbauprogramm, woflr er sich
nochmals bedanke.

Am Eiernest sei man sehr vom Verkehr tangiert, u. a. durch den Verkehr vom Marien-
hospital und auch mit der geplanten Kita in der Eierstral3e, die an sich zu begruf3en sei,
jedoch nicht an dieser Stelle.

Fur seine Familie sei auch die Bildungspolitik sehr wichtig. Die Stadt als Grol3stadt favo-
risiere die Ganztagesschule, die Halbtagesschule stiinde eher auf der Kippe. In der El-
ternschaft gebe es aber viele Familien, die ihre Kinder auch nachmittags betreuen woll-
ten. Er bitte um Information, ob der Halbtageszug in Stuttgart auch noch unterstitzt
werde oder nicht.

Es gebe einen klaren Beschluss, dass sowohl die Halbtagesschule im Grundschul-
bereich wie auch die Ganztagesschule im Grundschulbereich an den Standorten erhal-
ten bleiben sollen, antwortet Frau Burgermeisterin Dr. Eisenmann. Die Wabhlfreiheit
bleibe fir die Eltern vollumfanglich erhalten.

Burger 13
Die Birgerin berichtet, sie sei beim Projekt ,LeihgroRReltern“ dabei und sei somit viel auf

Kinderspielplatzen. Sie stelle fest, dass sich abends sehr viele Jugendliche auf den
Spielplatzen tummelten, mit Bierflaschen in der Hand etc. Sie finde dies nicht gut.
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Hauptsachlich sei ihr dies am Spielplatz ZellerstralRe bei der Bushaltestelle aufgefallen.
Zum Verkehr bemerkt sie, der Bus der Linie 41, der in Richtung Lerchenrainstral3e fah-
re, brauche manchmal fast so lange wie ,Stuttgart 21

Herr Bezirksvorsteher Kellermann stellt klar, dass, wenn Jugendliche mit Alkohol und
unter Hinterlassung von Scherben sich auf Spielflachen aufhielten, dies eine Miss-
nutzung der Flachen darstelle. Auf Spielplatzen gelte eigentlich Alkoholverbot. Hier sei
man aber auf Hinweise aus der Bevolkerung angewiesen. Wenn Scherben vorhanden
seien, solle dies gemeldet werden. Wenn abends zu viel los sei, misse man die Polizei
anrufen, die sich dann darum kiimmere. Man kénne allerdings nicht stadndig an den
Spielplatzen Wache halten.

Blrger 14

Die Burgerin verweist auf die Begruf3ungsrede von Herrn Oberburgermeister Kuhn und
bittet um Information, wie hoch die Mittel seien, die die Stadt fur den sozialen Woh-
nungsbau angedacht habe.

Beim Thema Feinstaub sei sie der Auffassung, dass das Klima nicht viel besser werde,
wenn vielleicht 1 oder 2 % mehr Radfahrer unterwegs seien. Sie wolle wissen, was hier
sonst noch geschehen solle.

Weiter solle eine Downhillstrecke fur relativ wenige Jugendliche fiir etwa eine viertel
Mio. € gebaut werden, und zwar im Probebetrieb fir zwei Jahre. Was sie nicht verstehe
sei, dass man etwas baue, was nach zwei Jahren eventuell wieder gekippt werde und
das in einem Landschaftsschutzgebiet.

Auch habe sie gelesen, dass in Esslingen eine solche Strecke verboten worden sei. Sie
selbst habe fast einmal einen Zusammenstol3 mit solchen Downhillfahrern gehabt und
halte diese gefahrlich fur Ful3ganger.

Frau Birgermeisterin Dr. Eisenmann erklart, die Strecke werde bereits seit vielen Jah-
ren genutzt und es gebe gefahrliche Situationen. Dies sei der Hintergrund, dass der
Gemeinderat beschlossen habe, eine solche Strecke legal einzurichten mit dem Ziel,
dass es keine direkte Begegnung mehr zwischen Ful3gangern und Radfahrern gebe.
Strecken und Hindernisse wirden so gebaut, um Kollisionen zu vermeiden. Die Strecke
werde insgesamt sicherer. Downhill werde in Stuttgart gefahren, dies sei eine Tatsache.
Die Strecke geniel3e eine besondere Attraktivitat, was bekannt sei. Der Verwaltung ge-
he es deshalb darum, dort die Sicherheit zu gewahrleisten, vor allem flr die Fu3ganger.
Man habe deshalb einen Streckenverlauf gewahlt, der diese Sicherheit auch mit sich
bringe. Die Beschrankung auf zwei Jahre habe man gewahlt, um eine Auswertung ma-
chen zu kdnnen, welche Auswirkungen dies auf andere Strecken in Stuttgart habe und
wie man insgesamt damit umgehe. Es wirden auch lediglich 140.000 € investiert und
keine viertel Million. Zielsetzung sei, wenn sich die Strecke bewéhre, diese zu erhalten
und die Sicherheit fur die Sportler vor allem aber auch fir die FuBganger zu gewahrleis-
ten. Der Baubeginn fur diese Strecke sei fir Sommer dieses Jahres vorgesehen.

Man habe sieben, acht Stellen untersucht, auf denen Downhillfahrer unterwegs seien,
erganzt Herr Oberbirgermeister Kuhn.
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Er appelliere an die Downhillfahrer, dass sie schlie3lich auch auf der neuen extra dafur
eingerichteten Strecke fahren. Versuchsweise bedeute, dass man in zwei Jahren
nochmals reden musse, wenn es gar nicht klappe.

Wenn man beim sozialen Wohnungsbau alle Ma3hahmen zusammen nehme, wie z. B.
die Nachsubventionierung von Wohnungen, die sonst aus der Bindung herausfallen
wirden, komme man auf rd. 24/25 Mio. € jahrlich. Eine betrachtliche Summe, aber man
musse berilicksichtigen, dass der soziale Wohnungsbau in den letzten Jahren stark her-
untergefahren worden sei.

Burger 15

Der Burger will wissen, was die Stadt fur die Bewohner der Béheimstral3e, Filderstralie,
Hauptstatter Stral3e tue. Man ersticke formlich im Verkehr. Am Neckartor werde dau-
ernd die Feinstaubbelastung gemessen. Interessant ware auch mal eine Messung an
der Kreuzung vor dem Heslacher Tunnel.

Friher sei gesagt worden, dass die Lastwagen aus dem Heslacher Tunnel mdglichst
herausgehalten werden sollen und es habe geheil3en, dass nur die Lkw reinfahren, die
tatsachlich in die Innenstadt wollten. Er konne sich aber nicht vorstellen, dass alle die
Lkw, die dort jetzt durchkdmen, auch wirklich in die Innenstadt wollten.

Weiter habe er der Stadtreinigung schon mehrmals mitgeteilt, dass die Griinflache
rechts der Tunneleinfahrt sehr stark vermullt sei. Die Griinflache auf der anderen Seite
sei sauber.

In der Zeitung habe er gelesen, dass die Haltestelle Staatsgalerie erst aufgehoben wer-
de, wenn die neue fertig sei.

Wegen der Lkw bestatigt Herr Burgermeister Hahn, dass es ein Lkw-Durchfahrtsverbot
in der Stadt gebe. Dennoch wirden viele Lkw in die Gesamtstadt fahren. Die Zahlen
seien aber etwas zuriickgegangen. Die meisten Lkw héatten aber tatsachlich die Innen-
stadt als Ziel.

Das Neckartor sei kein Beispiel fur die ganze Stadt. Es gebe viele andere Stellen, die
nicht so belastet seien. Dies hange u. a. mit den Stromungsverhaltnissen im Tal zu-
sammen. Wirde man vor dem Heslacher Tunnel messen, kamen sicherlich auch sehr
beachtliche Werte heraus. Man versuche viel, um den Verkehr in diesem Bereich flissig
zu machen. Ziel sei, in der gesamten Stadt den Verkehr zu verfliissigen, um unnétigen
Feinstaubausstol3 zu verhindern. Das Konzept musse sich Stuck fur Stick in der gan-
zen Stadt durchsetzen.

Herr Oberbirgermeister Kuhn verdeutlicht, man habe im Kessel vor allem an den
hauptbelasteten StraRen hohe Feinstaubwerte. Dagegen helfe nicht eine einzelne
Malnahme, sondern eine Kombination verschiedener MalRnahmen. Vor allem die Be-
lastung mit den gesundheitsschadlichen Stickoxyden gehe zurtick, wenn man Tempo
40 einfihre. Man habe dies bei der Hohenheimer StraRe gemacht und wolle es bei wei-
teren bergauffihrenden Vorrangstrafl3en systematisch einfiihren.

Feinstaub entstehe nicht nur beim Fahren eines Autos. Da misse die Autotechnik ver-
bessert werden. Wenn die Fahrzeuge standig abgebremst wiirden, werde Bremsabrieb
erzeugt. Deshalb schaue man, dass der Verkehr flissiger werde. Lieber das Gesamt-
system etwas langsamer gestalten, damit nicht so oft auf die Bremse getreten werden
musse.
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Weiter kdnne jeder Blrger, der seine Heizung saniere und alte Heizkessel durch neue
moderne Heizungsanlagen ersetze, etwas fur die Luftsituation in Stuttgart tun. Hier
miisse man noch verstarkt rangehen. Es gebe Uberlegungen, ob sich die Stadt an der
Erneuerung von Heizungen beteiligen kdnne, um die Heizungsumriistungen zu be-
schleunigen. Gegen andere Belastungen, wie z. B. den Saharastaub, kbnne man nichts
machen. In der Summe miussten alle Sachen abgestellt werden, die die Feinstaubbelas-
tung verstarkten, und geschaut werden, was wissenschaftlich aktuell sei und welche
Technologien auf dem neusten Stand der Forschungen seien.

Jeder, der auf das Auto verzichte und dafir mit der Stadtbahn fahre, mache etwas ge-
gen die Feinstaubbelastung und trage zur Verbesserung der Luftqualitat in der Stadt
bei.

Blrger 16

Der Burger mochte gerne wissen, was in der Karl-Klo3-Stral3e gemacht werde und
weshalb man in Stuttgart-Std ein Einkaufszentrum baue, wenn es eine direkte Anbin-
dung in die Innenstadt sowie nach Vaihingen habe, wo man auch gut einkaufen kdnne.
Weiter gebe es eine perfekte Anbindung nach Bad Cannstatt, wo ebenfalls ein grol3es
Einkaufszentrum sei. Hier wirden die kleinen Laden verdrangt und man misse sich
darum kiimmern, dass dort verstarkt eingekauft werde. Die Verbraucher gingen offen-
bar lieber in ein grofRes Einkaufszentrum, als in mehreren kleinen Laden einzukaufen.

Burger 17

Der Birger berichtet, in der Karl-Klo3-Stral3e habe es letztes Jahr einen Erdrutsch ge-
geben. Jetzt gebe es wieder drei, vier kritische Stellen. Sobald die Autobahn zu sei,
kdmen die ganzen Lkw die Karl-KloR3-StraRe herunter und wirden durch den Tunnel
hoch zum Schattenring fahren und dann nach Leonberg. Dadurch kénnten fur 20 km
Mautgebihr gespart werden. Die Karl-Klo3-Stral3e sei seines Erachtens nicht fur Lkw
Uber 7,5 t gebaut. Hier musse etwas geschehen. Er gehe davon aus, dass die Stral3e
im Sommer wieder abrutsche. Wegen des Heslacher Tunnels seien mehrere Grund-
wassersenkungen vorgenommen worden. Auch dies bewirke, dass sich das Erdreich
absetze.

Am Erwin-Schoettle-Platz gebe es ein Schild fur alle Schwerlastfahrzeuge, dass diese
geradeaus hochfahren mussen. Er verstehe nicht, was dies solle. Die Karl-Klo3-Stral3e
werde von der BéheimstralR3e aufwarts bis zur Bushaltestelle als Rennstrecke miss-
braucht. Vor kurzem sei die Verkehrsinsel beschadigt worden.

Er fahre selbst viel mit dem Fahrrad und habe festgestellt, dass es in der Karl-Klof3-
Stral3e tiefe Rillen in dem Bereich gebe, wo die StraRe abrutsche.

Er habe auch gehort, dass die Karl-Klof3-Straf3e zum Stral3enbauamt Kirchheim gehore.
Beim letzten Abrutsch habe er sich mit dem Bauleiter vor Ort unterhalten, der auch nicht
richtig Bescheid gewusst habe. Es musse dringend etwas unternommen werden.

Burger 18

Der Birger aul3ert, ihm fehle es, dass auf die Starken der Stadt gesetzt werde. Anders
als andere Leute lobe er seine Stadt.
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Es gebe viele ehemalige Birger, die sich gerne an Stuttgart zuriickerinnerten. Stuttgart
sei eine wunderschone Stadt. Z. B. gebe es den Schimmelhittenweg, den Blauen Weg
oder die Staffeln. Warum werde nicht dartber geredet, die Staffeln schon zu machen,
als uber Fahrradwege, die von sich aus schon nicht schon seien. Er frage sich, warum
es kein Schimmelhuttenfest mehr gebe.

Seien die Staffeln schon, kbnne immer noch an Radwege gedacht werden. Er selbst
habe kein Fahrrad, es gebe ja welche zum Ausleihen. Eigentlich sei Stuttgart eine ful3-
gangergerechte Stadt, die ohne grof3e Kosten ausgebaut werden kdnne.

Herr Burgermeister Hahn bestétigt, dass sich die Karl-Klof3-Strafe in keinem guten Zu-
stand befinde. Jedoch wirden standig MalRhahmen ergriffen, um die Stral3e verkehrs-
fahig zu halten. Der Verkehr suche sich immer andere Wege, wenn die Autobahn mal
zu sei. Er kénne sich nicht vorstellen, dass jemand durch diesen Umweg von der Auto-
bahn herunter etwas sparen kdnne. Es gebe einen Auftrag vom Bezirksbeirat an die
Verwaltung, sich um die Karl-Klo3-StraRe zu kimmern. Es handle sich um eine schma-
le StralRe, die keine hohen Geschwindigkeiten erlaube und die dem Geldndeverlauf gut
angepasst sei. Man misse sich tUberlegen, ob und wie der Schwerlastverkehr gezigelt
werden konne.

Um die Staffeln habe sich der Gemeinderat gekiimmert. Hierfur seien Mittel von jahrlich
ca. 200.000 € eingestellt worden. Bei der grof3en Zahl an Staffeln in Stuttgart komme
man damit vielleicht nicht sehr weit, aber es sei ein Anfang, dass man sich die wichtig-
sten vornehmen und diese besondere Qualitat der Stadt herausheben kénne. Er stim-
me zu, dass in Stuttgart viel weniger gelaufen werde, als die Qualitat der FulRwege her-
gebe. Niemand kénne behaupten, man kdonne nicht laufen, weil es in der Stadt keine
richtigen Verbindungen gebe. Diese seien da und man musse sie fir sich entdecken.

AbschlieRend bemerkt Herr Oberbirgermeister Kuhn, in der Tat seien die Mittel fur die
Staffeln in dem Haushalt erhoht worden. Mit den Staffeln habe Stuttgart ein einzigarti-
ges Wegenetz. Den ganzen Abend werde Uber die Fragestellung Mobilitat und Verkehr
diskutiert. Es sei auch wichtig, dass mehr Leute dieses Staffelesystem nutzten. Man
musse es ausbessern, wo es notwendig sei. Nutze man diese Mdglichkeit, miisse man
nicht standig in ein Fitnessstudio.

Abschliel3end stellt Herr Oberbirgermeister Kuhn fest, eine Zusammenfassung der
heutigen Versammlung sei nicht notig. Alle Fragen, die im Netz gestellt worden seien
oder auf die man noch detaillierter eingehen wolle, wiirden noch beantwortet. Gebe es
weitere Fragen kdnnten diese Uber Herrn Kellermann oder direkt bei der Stadtverwal-
tung gestellt werden.

Damit schlief3t der Vorsitzende die Versammlung und winscht allen Anwesenden einen
guten Heimweg.

-19-



